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31 STYCZNIA 1976 ROKU, w Kolobrzegu powstala Polska

Zegluga Baltycka. Stowa Pomerania, Silesia, Wawel, Laicut,
Rogalin, Baltivia, Wilanéw, Gryf, Nieboréw, Mazovia, kto-
rych zrédlem jest historia Polski, dzieki PZB dla milionéw

Polakow staty si¢ symbolem przygody, podrdzy, spetnionych

marzen, niezapomnianych przezy¢. Dla ludzi pracujacych

w PZB to symbol domu i poczucia bezpieczenistwa. Przybyli

tu z najbardziej odleglych zakatkow kraju. Oddajac swoje

umiejetnosci, talent i serce tworzyli dorobek Polskiej Ze-
glugi Baltyckiej. Przedsi¢biorstwo, ktére przy zmiennych

wiatrach, od 40 lat trzyma stery polskiej zeglugi promowej

na Baltyku pod znakiem Polferries.






POCZATKI

Polska Zegluga Baltycka powstala 31.01.1976 r. Decyzja
o powolaniu armatora w Kotobrzegu wynikata z polityki
morskiej panstwa. Potrzebe wykorzystania matych por-
tow Srodkowego Wybrzeza, wskazal w pierwszych latach
po wojnie Eugeniusz Kwiatkowski, delegat rzadu do spraw
rozwoju Wybrzeza. I chociaz E. Kwiatkowskiego juz kilka
lat po wojnie odsunieto od rzadu, to jego my$l nadal byta
obecna. Nowy armator w Kolobrzegu mial zapewni¢ ozy-
wienie gospodarcze regionu.

Zadanie to powierzono Janowi Szymanskiemu. Przez
wiele lat kierowal on przedsigbiorstwem potowowym
Barka, ktdre z sukcesem rozwijal. Skupial w sobie wszyst-
kie potrzebne do tego umiejetnosci, w tym odwage, talent
organizacyjny i dar zjednywania sobie ludzi.

W Kolobrzegu i w regionie koszalinskim Jan Szymanski
byt postrzegany jako ten, ktéry stworzyl Polska Zegluge
Baltycka z wlasnych wizji i ambicji, dla ktérych uzyskat
przychylnos¢ wladz partyjnych i wladz PRL.

Istniala takze opinia, ze powolanie trzeciego polskiego
armatora wlasnie w Kotobrzegu byto decyzja polityczna.
Sprzyjata temu osoba Piotra Jaroszewicza, ktéry w 1970
roku zostat premierem PRL, a ktdry jako podputkownik
1. Armii Wojska Polskiego i zastepca dowddcy brat udziat
w walkach o Kotobrzeg i zaslubinach z morzem.

Prace nad utworzeniem PZB J. Szymanski rozpoczat
jeszcze jako dyrektor Przedsigbiorstwa Polowdw i Ustug
Rybackich Barka. Wiasnie tam dobral sobie pierwszy zespot

INNOW?

PRZEGLAD TECHN
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»INNOWACJE PRZEGLAD TECHNICZNY”

NR 26 - 30.06-06.07.1976

NA ZDJECIU JAN SZYMANSKI
TRUDNY START | JERZY MIKOtAJEWSKI

Poczqtki PZB byty bardzo trudne. Cho-
ciaz polityka morska paristwa mogta
byc nakreslona duzo wczesniej w kraju,
w ktdrym obowiqzywata gospodar-

ka planowa, przydziat pieniedzy dla
przedsigbiorstwa paristwowego zalezat
od tego, czy zostato ono ujete w pla-
nie. A PZB powstawato poza planem.
O kazde pienigdze trzeba byto si¢ bic.
W tych pierwszych latach jako asystent
Jana Szymariskiego uczestniczytem

w tych wydarzeniach. To byta walka.
Dyrektor Szymariski miat takie cechy,
Ze wiedziat gdzie uderzyc, z kim rozma-
wiac i potem jak wprowadzac to w czyn.
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WIZYTA PREMIERA PIOTRA JAROSZEWICZA W BARCE - 1974 - PIERWSZY

OD LEWE) HENRYK KRUPIAK, W KAPELUSZU PIOTR JAROSZEWICZ

FOT. ARCHIWUM PZB

wspolpracownikéw, z ktérymi tworzyt podstawy przedsie-
biorstwa zeglugowego. Pracownicy Barki do dzisiaj pamie-
taja goraczkowe bieganie z teczkami dokumentéw ,,nowej
firmy”, spotkania, wizyty gosci z Warszawy i niekoniczace
sie rozmowy w gabinecie dyrektora. Z okien tego gabinetu,
skierowanych na port, Jan Szymanski widzial w oddali
elewatory i port handlowy z nabrzezem, przy ktorym kilka
lat péZniej stanal biurowiec Polskiej Zeglugi Battyckiej.

W zespole J. Szymanskiego znalazt si¢ Jerzy Mikotajewski,
znajacy obce jezyki, m.in. szwedzki i angielski. Wczesniej
rozwijal w Barce eksport przetworéw rybnych na Zachod.
Zostal on asystentem dyrektora i formalnie pierwszym
pracownikiem Polskiej Zeglugi Battyckiej. W $lad za nim
poszed!t rowniez Henryk Krupiak, jeden z dyrektoréw
Barki, a pozniejszy dyrektor eksploatacji portu handlo-
wego w PZB.

Polska Zegluga Battycka zostala powotana do zycia zarza-
dzeniem nr 8 ministra handlu zagranicznego i gospodarki
morskiej 31 stycznia 1976 r. Wydarzenie miato charakter
historyczny. Powstal trzeci panstwowy armator, ktérego
zadaniem bylo ozywienie handlu morskiego w portach
Srodkowego Wybrzeza i rozwéj polaczen promowych

»ZYCIE WARSZAWY” - 13-16.01.1976
ANDRZE) KISZKIS - POLSKA ZEGLUGA
BALTYCKA — NOWY ARMATOR
Z SIEDZIBA W KOtOBRZEGU

»Przed PZB postawiono ambitne za-
dania zdynamizowania zeglugi pa-
sazerskiej na Battyku, kompleksowej
obstugi wczasowiczéw i turystéw ko-
rzystajacych z drogi morskiej. Od wie-
lu lat Polska odczuwa brak matego
tonazu transportowego. Obstugu-
je tylko 20% zapotrzebowania, resz-
te inne kraje. Dzieje sie tak dlatego,
ze wielkie przedsiebiorstwa arma-
torskie PZM i PLO nie sg zaintere-
sowane utrzymaniem i rozwojem
matej floty. Uczyni to natomiast Pol-
ska Zegluga Battycka, ktéra jeszcze
w biezacym roku przejmie od Pol-
skiej Zeglugi Morskiej— 9 i od PLO -5
mniejszych jednostek. Lata nastep-
ne przyniosg dalsze wzbogacanie
tonazu matego przedsiebiorstwa,
ktére korzystac bedzie z trzech nie-
dostatecznie wykorzystywanych por-
téw — Kotobrzegu, Ustki i Dartowa”.



POCZATKI

do Skandynawii. Byl to nowy krok w rozwoju gospodarki
morskiej Polski, jakiego nie bylo od czasu powstania PLO
w Gdyni i PZM w Szczecinie.

Dlaczego armator w Kolobrzegu? Kotobrzeg, jak i po-
zostate male porty na Srodkowym Wybrzezu, od 1945
roku nie wykorzystywal swojej szansy gospodarczej.
Doswiadczenia wczesniejszych okreséw, poczawszy od sre-
dniowiecza, ale najmocniej pierwszej potowy XX wieku,
pokazywaly, ze w zegludze jest miejsce dla malych
portéow. Przed wojng w Ustce, Dartowie, Kotobrzegu,
powstaly duze portowe magazyny, utrzymywano zegluge
kabotazowa, ptywaly mate statki pasazerskie do Szwecji
i Niemiec. W czasach parowcéw utrzymywana byla
regularna zegluga pasazerska z Kolobrzegu do Renne
na Bornholmie i Kopenhagi.

Po 1945 roku male porty réwniez zdaly egzamin. Mimo
brakow technicznych, obstugiwaly przetadunki wegla eks-
portowanego do Skandynawii. W Kotobrzegu na poczatku
lat 50. przeladunkéw zaniechano i dopiero w kolejnej
dekadzie stopniowo zaczeto je ozywiad. Jeszcze przed po-
wstaniem PZB, w 1973 roku operatorem portu handlowego
zostalo przedsigbiorstwo polowowe Barka.

Sam Jan Szymanski, wielokrotnie podkreslal w swoich
wystgpieniach publicznych, ze powstanie PZB w Koto-
brzegu bylo elementem polityki morskiej panstwa, opraco-
wanej na nowo na poczatku lat 70. Wtedy wtasnie, powotani

PIERWSZY OD PRAWE]) — JAN SZYMANSKI W OKRESIE TWORZENIA PZB

W 1974 - FOT. ARCHIWUM PZB

POMAGAL RYSZARD KARGER
| W+LADYSEAWA BYCZEK

Utworzenie Polskiej Zeglugi Battyckiej
w Kotobrzegu wspierat bardzo od po-
czqtku Ryszard Karger, dyrektor Polskiej
Zeglugi Morskiej. Kiedy miatysmy
zobaczyc jak tu jest, na miejscu, zeby
zdecydowac o przeniesieniu, przydzielit
dla mnie i Gieni Miskiewicz limuzyne

z kierowcq. Pomagat PZB jak mégt.
Przysztam do Kotobrzegu ze Szczeci-
na, gdzie pracowatam w szczeciriskim
oddziale Polskich Linii Oceanicznych.
Po przejsciu do Kotobrzegu robitam

to samo — zajmowatam sie Zeglugq
trampowq. W pierwszym roku mdj kole-
ga ze Szczecina, Jan Kolbe, zajmowat sig
statkami towarowymi przejetymi z PZM,
a statki z PLO miatam ja. Na poczqtku
byto ciezko, bo u duzych armatoréw
zawsze te koszty sig rozktadaty i z bar-
dziej optacalnych dziatalnosci sig dokta-
dato do tych mniej optacalnych, a u nas
w pierwszym roku, dopdki nie mielismy
promow, nie byfo z czego doktadac.
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PORT KOtOBRZESKI W 1975 - OBOK ELEWATORA WIDAC FUNDAMENTY

PRZYSZLEGO BIUROWCA PZB -FOT. ARCHIWUM PZB

eksperci, nakreélili kierunki dziatania PZB jako operatora
promowego.

Nad opracowaniem, ktére powstalo na zlecenie De-
partamentu Polityki Gospodarczej Ministerstwa Zeglugi
z kwietnia 1973 r. pt. ,Ocena rozwoju morskiej zeglugi
promowej’, pracowalo trzech dyrektoréw Ministerstwa
Zeglugi, dyrektor PLO i dw6ch doradcéw ministra. Zakta-
dato ono w latach 1973-1980 zwigkszenie linii promowych
do pigciu i liczby statkdw z trzech do dziesigciu.

Nakreslone w ramach opracowania plany ministerstwa,
ktérych celem byto utworzenie PZB i rozwdj zeglugi pro-
mowej, wprowadzal w czyn minister handlu zagranicznego
i gospodarki morskiej od 1974 r., Jerzy Olszewski.

Powstanie Polskiej Zeglugi Baltyckiej w Kotobrzegu
odbilo si¢ echem w calej Polsce - ,,Czwarte okno na $wiat”
pisala ,Panorama Pdinocy” z 15 sierpnia 1976 r., ,,Krél ma-
lych portéw” wotalo tytutem ,,Zycie Warszawy” 21.09.1976 .
Za posrednictwem prasy, mtodego armatora z Kotobrzegu
obserwowata cala Polska.

W chwili powstania, w 1976 r., Polska Zegluga Bal-
tycka objefa port handlowy w Kotobrzegu, ktéry przez
dlugie lata nie wykorzystywal swoich mozliwosci. Zaczat
obstugiwa¢ statki towarowe po wojnie w marcu 1948 r.
Poczatkowo przetadunki prowadzila w nim, zalozona
w listopadzie 1947 r., prywatna firma — Towarzystwo

BYtA RADOSC | ZBIGNIEW SAK

Cieszyto si¢ miasto. Cieszyli si¢ miesz-
karicy, nieliczni wezasowicze. Armator!
Faktyczny Armator! Przejqt pierwszy statek
Ruciane, czterolatek z Polskiej Zeglugi
Morskiej. W czasie uroczystosci na rufie
odstonigto napis z nazwq portu macierzy-
stego Kofobrzeg. | sekretarzowi KW PZPR
w Koszalinie przekazuje meldunek, ze
wysitki przyniosty efekt: armatora. Dyrektor
naczelny Jan Szymariski odczytuje telegram
ministra handlu zagranicznego i gospo-
darki morskiej prof. Jerzego Olszewskiego.
Zyczy nowemu armatorowi ,,sukcesow

na morskich szlakach. Macie byc agresywni
i wejs¢ na zeglugowe rynki bez komplek-
séw. Tego nie zycze. Zgdam!” 10 maja

1976 jest dniem sukcesu, radosci i dumy
Kotobrzegu. Armatora juz dwdch statkow,
bo w Szczecinie odbywa sig przyjecie Soty.

Fragment ksiazki Z. Saka
»Z Lublina na oceany”

,PANORAMA POtNOCY” - 15.08.1976
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Spedycyjno-Przetadunkowe Transporter - z siedziba przy
ulicy Morskiej. Przewozono gléwnie wegiel do Skandyna-
wii, bazujac na pracy rak rzeszy robotnikéw i stopniowo
wprowadzajac dzwigi. 30 grudnia 1949 r., w ramach po-
lityki usuwania przedsigbiorstw prywatnych, minister
zeglugi wyznaczyl na spedytora specjalnie utworzone
przedsigbiorstwo panstwowe z siedziba w Stupsku. Prze-
tadunki powoli wygasty, a z koncem 1952 r. port handlowy
zamknieto na 8 lat.

Ponownie otwarto go w 1960 r., a przetadunkami zajat
sie Zarzad Portu Szczecin. Dawane urzadzenia i dzwigi
juz nie istnialy. Zatrudniono 41 pracownikéw, ktorzy mieli
do dyspozycji jeden dzwig samobiezny, samotadowarke
i ciggnik Ursus, wykorzystywany do przemieszczania
wagondw na bocznicy. Prace w znacznym stopniu byly wy-
konywane recznie. Jednak juz w tym czasie port na nowo
ozyl, swoje agendy uruchomily wszystkie specjalistyczne
instytucje zajmujace si¢ obstuga fadunkéw i spedycja.
Przetadowywano gléwnie wegiel, drewno a takze zboza,
ktorych eksport prowadzily Panstwowe Zaktady Zbozowe
dysponujace elewatorami. Przeladunki stopniowo rosty.
Tak, jak zaraz po wojnie, dominowal ruch ze Skandynawii.

Zegluga w blekicie

»MORZE"” - PIERWSZY STATEK RUCIANE - 06.1977 - FOT. M. CZASNO)C

»TRYBUNA LUDU” - 12.05.1976
KOtOBRZEG MACIERZYSTYM PORTEM
POLSKIEJ ZEGLUGI BALTYCKIEJ

»Kotobrzeg, wtorek przed potudniem.
Pierwszy statek zostat przekaza-

ny nowemu kotobrzeskiemu arma-
torowi — Polskiej Zegludze Battyc-
kiej. Jest to motorowiec Ruciane.
Jego zatoge stanowi ponad 13 mary-
narzy, ktérymi dowodzi kpt. zeglu-
gi wielkiej Wtodzimierz Makowski”.

»TECHNIKA | GOSPODARKA
MORSKA” - 06.1976 - NR 6 (300)

»Polska Zegluga Battycka jest przedsie-
biorstwem wielozaktadowym. W dniu
powotania, w jego sktad wchodzity
nastepujace zaktady: ustug turystycz-
nych i hotelarsko-gastronomicznych,
matego trampingu, ustug portowych,
ustug remontowo-budowlanych. Jed-
noczesnie przedsiebiorstwo zostato
przedsiebiorstwem patronackim
w stosunku do przedsiebiorstw Ze-
gluga Gdariska i Zegluga Szczecifska.
Flota towarowa to g statkéw od Pol-
skiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie:
Hajnéwka/809 pwT, Ruciane/8o7
pwT, Barlinek 807 bwT, Ina/480 pwT,
Ner/474 pwT, Sota/473 DwT, Kruty-
nia/473 owT, Orla/473 pwT, Odra/484
pwT. Natomiast Polskie Linie Oce-
aniczne w Gdyni przekazaty 5 naste-
pujacych statkéw: Goplana/499 pwrT,
Krasnal/499 pwT, Nimfa/497 bwT,
Swietlik/978 pwT, Rusatka/997 pwT”.

11
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KONCEPCJA ROZBUDOWY PORTU W KOLOBRZEGU Z PRZYSTANIA

PROMOWA - 1974 - FOT. ARCHIWUM PZB

Srednio rocznie wptywato do Kotobrzegu okoto 250
statkow, najwiecej po wegiel. W 1968 r. port obstuzyt 327
jednostek, ktére przewiozly 181 ton towaréw. W latach
1964-1968 zapowiadane byly inwestycje, remonty nabrzezy
i budowa urzadzen do przetadunkéw. Z braku pieniedzy
nie zostaly one jednak wprowadzone.

Zarzad Portu Szczecin prowadzil port handlowy do 1972 r.
W nastepnym roku, 1 marca 1973 r. przejeta go kotobrzeska
Barka, ktérg w tym czasie kierowal Jan Szymanski. Jako
nowy gospodarz przystapil do realizacji planéw rozbudowy.
Zlecitliczne opracowania badawcze, dotyczace mozliwosci
rozwojowych kolobrzeskiego portu i projekty jego prze-
budowy. Wedlug planéw przygotowanych w tamtym cza-
sie pod kierownictwem Jana Szymanskiego, Barka miata
przystapic do realizacji zakrojonych z wielkim rozmachem
inwestycji. W 1974 roku uroczyscie zatopiono kamien we-
gielny w miejscu, gdzie w1975 r. miata si¢ zacza¢ rozbudowa.

Plany przygotowane przez Barke, przejela z chwilg po-
wolania Polska Zegluga Baltycka, ktéra zaczela realizowaé
przetadunki towarowe w oparciu o Kolobrzeg i pozostate
male porty.

LUDZIE PRZYCHODZILI Z PLO
1 PZM | ZBIGNIEW SAK

Naczelny Jan Szymariski byt Swietnym,
dynamicznym managerem. Mnie zosta-
wit sprawy morskie. Pierwszq kadrowq
zdobyczg byt Zygmunt Zimiriski, gtdwny
ksiegowy w Zaktadzie Linii Europejskich
i Zeglugi Promowej PLO w Szcze-

cinie. Doskonaty finansista. Jeden

z oSmiu biegtych ministra finansow.
Wyprositem przejscie do pracy w PZB
dla pari: Wtadki Byczek, Barbary Wierz-
bowskiej i Gieni Miskiewicz. Pierwsza
byta swietnym operatorem zeglugowym,
druga intendentem. Z tq czwdrkq ruszy-
lismy na ,,podbdj i dalszq grabiez”. Panie
z wdzigkiem przekonywaty kolejnych
kandydatow do pracy w Kotobrzegu.
Dotgczyty wkrdtce panie Aleksandra
Karls-Kuszak i Anna Giemza oraz Jan
Kaleta. Oni dzwigali cigzar zeglugowych
obowigzkéw z petng odpowiedzial-
nosciq i profesjonalizmem. Dawali
swojq wiedze, czas bez ograniczeri
godzinowych czy dni swigtecznych.

Fragment ksiazki Z. Saka
»Z Lublina nad oceany”.
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Opracowane na zlecenie poprzedniego gospodarza plany »EXPRESS WIECZORNY” - 14.04.1977
rozbudowy portu, w kazdym z wariantéw przewidywaty PZB ~ NOWY SZEF WYBRZE-
znaczne powiekszenie go, poprzez budowe duzego awan- 2A SRODKOWEGO
portu. Gdyby inwestycje zrealizowano, rozbudowa i rozwdj
przeladunkow kolidowatby z rozwijajaca si¢ coraz lepiej »Nowe perspektywy otworzyly sie
funkcja uzdrowiskows i turystycznag miasta. Odsuwana przed portami Wybrzeza Srodko-
coraz dalej decyzja o budowie ostatecznie nie zapadla. wego. Kotobrzeg, Dartowo, Ustka
Przed 1976 r. Barka rozpoczela inwestycje na terenie sa- i teba, kojarzace sig tradycyjnie
mego portu handlowego. Kontynuowata je Polska Zegluga z rybotéwstwem, wkraczaja w nowy
Baltycka. Zostal on zaopatrzony w energi¢, wybudowano etap dzieki powotaniu nowego
nabrzeza, hale i magazyny, zainstalowano dzwigi. przedsiebiorstwa — Polskiej Ze-
Polska Zegluga Baltycka powstata jako przedsiebiorstwo glugi Battyckiej w Kotobrzegu.
wielozakladowe. Klopoty kadrowe, charakterystyczne W planach PZB jako port promowy
dla pierwszego okresu dziatania, szybko minety. W PZB jawi sie tez Kotobrzeg, ktéry sta¢
pojawiali sie coraz lepsi specjalisci. sie ma przystania proméw budo-
Statki, cho¢ wiekowe, weszly do eksploatacji pod zna- wanych w Stoczni Szczeciriskiej.
kami PZB i ptywaly po calej Europie. Regionalny dzien- Z planami tymi wigze sie wielka ak-
nik ,,Glos Pomorza” utworzyl specjalng rubryke morska tywizacja kotobrzeskiego portu. Péki
»Z morza i wybrzeza’, w ktérej wzorem wielkich portéw, co bedzie to port przetadunkowy
odnotowywano codzienny ruch statkéw towarowych PZB, i to w coraz wigkszym nasileniu, az
odwiedzane miejsca, fadunki, wyniki, ciekawostki. Gazeta po ok. 1 mln ton towaréw rocznie”.

kibicowata wszystkiemu, co dziato si¢ u nowego armatora.

Marynarze przychodzili do pracy w Polskiej Zegludze
Baltyckiej w wigkszosci razem ze statkami. Przekazywanie
floty, majatku, jak réwniez portéw i przystani promowych,
armatorzy przeprowadzali ptynnie, razem z obstugujacymi
je pracownikami. Jednak w wielozakladowym, tworzo-
nym od podstaw PZB, specjalistycznych kadr potrzeba
byto znacznie wigcej. W pierwszym okresie znajacych sie
na zegludze pracownikéw szukano u innych armatordw,
na przyktad w Polskiej Zegludze Morskiej.

Z koricem 1976 r. PZB operowata juz flotg szesnastu stat-
kéw trampowych, portami w Kolobrzegu, Darlowie, Le-
bie i Ustce. Wszystkie trampy miaty zalogi, ptywaty z to-
warem i przynosily mtodemu armatorowi dochody. Ale
PZB caly czas przygotowywala sie do swojego najwazniej-
SZego zadania - przejf;cia ieglugi promowej. W praktyce, PORT KOLOBRZESKI W 1975
juz w pierwszym roku zrobiono wiele krokdw, ktére miaty FOT. ARCHIWUM PZB
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zapewni¢ plynne przejecie dziatalnosci. Miedzy innymi po-
wolano do zycia szkole stewardéw, przygotowujaca kadry
do pracy na promach. Nawigzywano tez kontakty w calej
Polsce, ktére miaty zapewni¢ pasazeréw, fadunki na pro-
mach i wysoka jako$¢ swiadczonych w przysziosci ustug.

Szkota morskich steward6w stala sie marzeniem mfio-
dych ludzi z calej Polski, poniewaz dawata im szanse zo-
baczenia $wiata. Przyjezdzali z Lodzi, Warszawy, Stalowej
Woli, Wielunia, Katowic, Wroclawia. Zeby sie do niej do-
sta¢, zdawali m.in. egzamin z jezyka angielskiego. W szkole
uczyli sie takze jezyka szwedzkiego. Zajecia z przedmiotow
zawodowych prowadzili nauczyciele z Technikum Rybo-
l6wstwa Morskiego i pracownicy PZB, m.in. Wlodzimierz
Mikucki, Janusz Jaszewski, Jerzy Mikolajewski i wielu in-
nych. Z ramienia PZB plac6wka kierowal Lech Kozera.
Przyszli stewardzi, z chwilg rozpoczecia nauki, chodzili
ubrani w specjalnie dla nich zaprojektowane marynar-
skie mundury oficerskie. W poczatkowym okresie miesz-
kali na stancjach na terenie Kotobrzegu, a w kolejnych la-
tach, juz w wybudowanych przez PZB domach marynarza.
Po pierwszym roku odbywali praktyki na promach. Byla
to jedyna w Polsce szkota, ktora uczyta mtodych ludzi ho-
telarstwa okretowego.

»PERSPEKTYWY” - 10.12.1976
WIELKA GRA - BARBARA SZCZEPULA

»Juzw 1976 r. Jan Szymanski
zabiegat o zgode na wprowa-
dzenie hazardu na promy.

Skoro przetknelismy coca-cole — méwit
dyrektor Jan Szymanski —to moze
uda mam sig przezyc i ruletke. Kalku-
lacja jest prosta: w hazardzie zawsze
wygrywa wiasciciel. Poniewaz u nas
wtascicielem bytoby paristwo, wiec
pienigdze z kieszeni szwedzkich, duni-
skich, niemieckich, a takze polskich
sztyby na zbozne, pozyteczne cele”.

»GLOS POMORZA” - 29.09.1976
SZKOtA STEWARDOW ROZPOCZELA
DZIAtALNOSC W KOtOBRZEGU.

»Przy Technikum Rybotéwstwa rozpo-
czeto dziatalno$¢ pomaturalne stu-
dium ustug gastronomicznych o spe-
cjalnosci steward. Blisko 50 uczniéw
przez 2 lata uczy¢ sie bedzie obstugi
gosci korzystajacych z turystycznych
rejséw morskich statkéw wyciecz-
kowych. Zasilg oni zatogi Polskiej
Zeglugi Battyckiej w Kotobrzegu”.
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Mimo zapowiedzianego przez Ministerstwo Zeglugi przeka-
zania kolobrzeskiemu armatorowi promoéw, pomiedzy War-
szawa, Gdynia i Kolobrzegiem, toczyta sie o nie zakulisowa
walka. Polskie Linie Oceaniczne staraly si¢ je za wszelka
ceng zatrzymad, a Polska Zegluga Baltycka zabrac.
Jeszcze na dlugo przed przejeciem proméw od PLO, Jan
Szymanski i pracownicy kotobrzeskiego armatora, czton-
kowie Komitetu Wojewodzkiego PZPR z Koszalina, a takze
odpowiedzialny za zegluge sam minister Jerzy Olszewski,
duzo czasu spedzali na promach, ptywajacych wtedy jeszcze
pod flaga PLO. Celem tych wizyt bylo zapoznawanie si¢
z ich funkcjonowaniem, poznawanie problemoéw, roz-
mowy z zalogami. Jednoczesnie podgladano, jak sobie
radza w przewozach promowych armatorzy zagraniczni,

,,BANDERA" +22.05.1977 - WILANOW POD ZNAKAMI PZB OPUSZCZA PORT

W SWINOUJSCIU, UDAJAC SIE DO YSTAD W SZWEC)I - FOT. ST. CIESLAK

MAMY PROMY! I ZBIGNIEW SAK

Wreszcie 28 lutego 1977 r. niespodzian-
ka. O 16.45 Jan Szymariski przekazat
swoim najblizszym wspdtpracownikom
wyczekiwang wiadomosc. Pamigtam,
odbieram telefon w hotelu, gdzie cza-
sowo mieszkam. Dyrektor Szymariski
prosi o natychmiastowe przybycie

do biura. Nie wyjasnia przyczyny, dla
ktérej mam pracowac w nadgodzinach.
Ale w dziesiec minut jestem na miej-
scu. Za mng wchodzi pezetbowski
minister finansow. Naczelny emanuje
radosciq. Buzia rozesmiana. Uszy

nie pozwalajq na usmiech dookota
gtowy. Nie méwi. Krzyczy: Mamy pro-
my! Koto czwartej wrdcitem do biura

i odczytatem telefaksowq informacje
ministra. Nakazuje przejecie promdw
od aktualnego armatora. Data przeje-
cia: 1 kwietnia 1977 r. Nastepnego dnia
bylismy w Warszawie. Osmego marca
minister podpisat decyzje o przeniesieniu
promdw do Polskiej Zeglugi Battyckiej.

Fragment ksiazki Z. Saka
»Z Lublina na oceany”



18

I POLSKA ZEGLUGA BALTYCKA FIRMA Z DUSZA

GHOS POMORZA ===

G2as Jﬁ:‘
matych

PORTOW

,GLOS POMORZA" - 4—5.06.1977 - NA ZDJECIU HENRYK KRUPIAK

DYREKTOR EKSPLOATAC)I PORTU HANDLOWEGO PZB

zwlaszcza skandynawscy. Z tych podrozy Jan Szymanski
przywozil kolejne argumenty, ktérymi przekonywat wladze
PRL do przekazania floty.

Uroczyste przekazanie promdw mialo miejsce 1 kwietnia
1977 r. Nie byla to pierwsza tego typu zmiana organizacyjna
w polskiej flocie promowej, ktéra powodowata niezado-
wolenie w srodowiskach armatoréw. Juz po wojnie, kiedy

»hiedoswiadczony” Szczecin ,wplatywal si¢” w gospodarke
morska, zdominowang dotychczas przez Gdynig, armatorzy
zle przyjmowali wszelkie decyzje narzucane im odgérnie
przez panstwo. W Szczecinie z kolei, wypominano Gdyni
odebranie PZM w 1970 r. linii promowych. Przeniesienie
promoéw do Kotobrzegu budzilo nowe antagonizmy.

Po roku dziatalno$ci Polska Zegluga Baltycka zostata ar-
matorem promowym. Przekazano jej cztery promy od Pol-
skich Linii Oceanicznych wraz z liniami i zalogami. PZB
przejeta takze serie proméw w budowie, zamdwionych
przez Polskie Linie Oceaniczne w Stoczni Szczecinskie;j.
Réwnolegle kotobrzeski armator przejal baze promow
morskich w Swinoujéciu i przystan promowg w Gdansku
wraz z liniami.

W pierwszym okresie biura Polskiej Zeglugi Baltyckiej
miescily sie w wielu wynajmowanych pomieszczeniach.
Zajeto na ten cel dawny reprezentacyjny budynek admini-
stracji morskiej przy ulicy Morskiej. PZB miata takze biura

BYLA WIELKA UROCZYSTOSC
| oTTO RYKS

Przekazanie promdw odbyto sig bar-
dzo uroczyscie. Najbardziej zapamie-
tatem date 1.04.1977 r. W tym dniu
razem z promem z Polskich Linii Oce-
anicznych przeszedtem, tak jak inni
cztonkowie zatogi, do PZB. Pamigtam
podniesienie bandery potqczone z prze-
mianowaniem promow. | tak od 1977
do 2010 ptywatem na promach PZB.
Poczgtkowo jako oficer pozarowy, po-
tem przemianowany na oficera bez-
pieczeristwa, tzw. safety officer, zastep-
ca kapitana do spraw bezpieczeristwa.
Razem ze mngq do PZB przeszta z PLO
cata kadra ptywajqca na przekazywa-
nych statkach. Byli to ludzie z catej Polski,
od gér po Pomorze, bardzo duzo géra-

li ptywato na statkach i promach. Moze
trudno w to uwierzyc, ale takim polskim
»zaglebiem”, z ktérego pochodzito bardzo
wielu kapitandw i wyzszych oficerow me-
chanikéw w PZB byt... Rzeszow i okolice
Rzeszowa. Wielu cztonkéw zatég promo-

wych pracowato wcezesniej na stynnym
naszym statku Stefan Batory, ja row-
niez. To miato wptyw na jakosc obstugi
na naszych promach, tak wysoko ocenia-
nej zawsze i do dzisiaj przez pasazerow.
Dodatkowo, utworzenie w PZB szkoty
stewardow to byt bardzo dobry krok. Fir-
ma sama przygotowywata mtode, swiet-
nie wyszkolone, w petni profesjonalne
zatogi dla ,hotelu” jak to my mdwimy.
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przy ulicy Granicznej i w osrodku wezasowym Chalkozyn.
Jednak bardzo szybko przystapiono do budowy wiasnej
siedziby. Biurowiec zaprojektowano przy samym nabrzezu.
Klatki schodowe i korytarze z marmuru, z bryla nawigzu-
jaca architektonicznie do nadbudoéwki statku i widokiem
na wejscie do portu i dalej na Péinoc, na Skandynawie.
Drzialania PZB w tym pierwszym okresie cechowata
zasada uczenia si¢ od najlepszych. Jezeli przedsiebiorstwo
miato tworzy¢ lub remontowa¢ terminal, budowac¢ jakie-
kolwiek obiekty i urzadzenia w portach, wprowadza¢ nowe
rozwigzania na promach, najpierw doktadnie sprawdzano,
jak robig to najlepsze firmy w Europie. W archiwach do dzi-
siaj mozna znalez¢ liczne sprawozdania z takich podrozy
catych grup pracownikéw. Byto bardzo duzo wyjazdow
do innych miast portowych w Finlandii, Danii, Niemczech,
Szwecji. Kazda z delegacji przywozila do kraju obszerna
dokumentacje. Efektem tego ,,podpatrywania” krajow
zachodnich, byta m.in. tania i szybka technologia, jaka
zastosowano przy budowie domdéw marynarza przy ulicy
Sienkiewicza i na terenie portu handlowego.

,YSTADTS ALLEHANDA” - 2.04.1977 - OD LEWE]J: JERZY MIKOLAJEWSKI
SZEF DZIAtU REKLAMY, STEFAN SZCZECH W-CE DYR. LINII SZWEDZKIE],
ZYGMUNT ZIMINSKI DYR. FINANSOWY, JAN KLINKIEWICZ SZEF BAZY

W S’WINOU]S’CIU, JAN SEDKOWSKI KPT. PROMU WAWEL

UWIERZYLISMY W PZB
| KRZYSZTOF MEISSNER

Jak wielu kapitandéw i marynarzy, przy-
szedfem do PZB razem z promami.
Wezesniej bytem w PZM, ptywatem jesz-
cze na pierwszym Gryfie, potem w PLO
na promach. Jasia Szymariskiego pozna-
tem w Szkole Morskiej. Koriczyt jq rok

po mnie. Zapamietatem, Ze grat w siat-
kéwke, byt w tym dobry. W PZB czuto sig,
Ze przede wszystkim wierzyt w te firme.
Zarazit nas tym zapatem i my tez uwie-
rzylismy. W PZB pracowatem od 1976

do 1998 roku. Nie zatuje, ze nie zosta-
tem w PLO. Przedsiebiorstwo mimo
burz istniato, moglismy pracowac, pty-
wac na Battyku, byc blisko swoich rodzin.
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GYOS W¥BRZEZA

Prom , Finnhansa™ w czarterze PZB

Yudidw epoacih) rg Tedhin dromde o _Uasdmawtd” wwwgy

,GLOS WYBRZEZA” - 20.05.1977 - PROM FINNHANSA W CZARTERZE
PZB — KURSOWAL DO HELSINEK OD MAJA DO WRZESNIA 1977

FOT. P. KANICKI

Za granica szkolono tez pracownikéw na specjalistyczne
stanowiska - sprzedawcéw do sklepéw wolnoctowych,
krupieréw i pozostalych pracownikéw obstugi kasyn
na promach, czy zespoty informatykoéw.

Jednym z dziatant PZB, majacych na celu przyciggniecie
na promy pasazerow z Polski, byta wspotpraca z osrodkami
przemystowymi w calym kraju. Dlatego jeszcze przed
przejeciem proméw, PZB wypracowywala pola przyszlej
wspolpracy. Przykladem tego jest Lodz. Jak informowal

»Glos Pomorza” z marca 1976 r. w artykule ,,Przemyst lekki
partnerem PZB”, w Lodzi podpisano jedno z pierwszych
tego typu porozumieni. Obejmowato ono wsp6tprace PZB
i16dzkich zakltadéw w organizacji pokazdw polskiej mody
W czasie rejsow i wzajemna reklame.

Misja PZB bylo nie tylko zapewnienie potaczen pro-
mowych przez Baltyk. Kolobrzeski armator mial organi-
zowac turystyke. Jednym z elementéw tych dziatan byla

»Szkola na morzu’, czyli wycieczki dla mlodziezy licealne;.

WSZYSCY SZLISMY Z PROMAMI
| KRZYSZTOF PORAZINSKI

Przyszedtem do pracy w PZB razem

z promem Wilandw. Bytem bardzo za-
dowolony, bo to dato mi prace w zeglu-
dze promowej na wielu liniach, czego
wezesniej w PLO nie byto. PZB otworzy-
ta dla nas, marynarzy, nowe mozliwosci
stabilnej pracy na promach pasazerskich,
w krdtkich rejsach. Dzigki temu mozna
byto ptywac i miec czas dla rodziny. Nie
musiatem juz ptywac w dalekie, wielo-
miesigczne rejsy. Warunki przejscia tez
byty dla zatég korzystne, bo kazdy miat
mozliwos¢ powrotu do pracy w PLO.
Przyszedtem jako 11 oficer, potem zdo-
bytem dyplom kapitana zeglugi matej,
w 1987 r. kapitana i po paru latach pty-
wania na promie towarowym roro Par-
seta, na ktérym kapitanowie PZB na-
bierali doswiadczenia, w 1992 roku
przeszedtem na prom pasazerski Ro-
galin, na ktérym bytem do korica.

21
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W grupach zorganizowanych przyjezdzali uczniowie z Po-
znania, Gorzowa, Wroclawia i innych miast, by poptyna¢
do Kopenhagi, Ystad czy Helsinek. W pézniejszych latach
okazalo sie, ze pomyst zaczerpniety przez kapitana Saka
z Niemiec, cieszyt si¢ duza popularnoscia i w ciagu kilku
lat w akcji wzielo udziat 15 tysiecy mlodych ludzi.

Pierwszym nowym promem PZB byta Pomerania, bu-
dowana w Stoczni Szczecinskiej im. A. Warskiego, jeszcze
na zamowienie Polskich Linii Oceanicznych.

Zostala zwodowana 31 maja 1977 roku. To pierwszy mor-
ski prom pasazersko-samochodowy polskiej konstrukji,
na bazie projektu opracowanego przez zespot projektantow
pod kierownictwem Andrzeja Zarnocha.

Portem macierzystym Pomeranii byl Kolobrzeg. Na po-
ktadzie, oprocz 478 miejsc pasazerskich w kabinach, znaj-
dowaly si¢ rowniez sklepy, kawiarnia, restauracja, bar,

»Karczma Polska”, dwie sale konferencyjne oraz sauna
ijacuzzi. Dtugos¢ linii tadunkowej wynosila 468 m, a prom

ATF

»ZYCIE WARSZAWY"” - 02.06.1977 - FOT. J. UNDRO

REJESTRACJA LOGO POLFERRIES

10.01.1995 zostat po raz pierwszy za-
rejestrowany w Urzedzie Patentowym
RP logotyp Polferries (znak graficzny

i znak stowny), ktérym Polska Zegluga
Battycka postuguje sie od 1977 r. Znak
ten jest prawnie chroniony a jedynym
podmiotem uprawnionym do jego uzy-
wania jest Polska Zegluga Battycka SA.
Znak stowny Polferries pisany réznymi
czcionkami na burtach proméw, wi-
doczny bytjuz w okresie, kiedy promy
eksploatowaty Polskie Linie Oceanicz-
ne. Logotyp zas czyli napis Polferries
wpisany w ksztatt promu, widoczny jest
na zdjeciach proméw PZB od 1978 r.
Nie jest do korica ustalone w jaki spo-
s6b powstat. Wedtug jednych relac;ji
znak graficzny przekazany zostatz PLO
gdzie byt uzywany jedynie w dokumen-
tach, wedtug innych wpisany zostat

w ksztatt promu Gryf albo Skandynawia.
W 2004 r. Agencja Reklamowa Moby
Dick na zlecenie PZB SA od$wiezyta lo-
gotyp i dokonata kilku zmian co spotkato
sie z uznaniem i zostato nagrodzone.

En|f‘erri55
wolferries



,PANORAMA POLNOCY”
19.06.1977
PROMEM PO BALTYKU

REJS WYCIECZKOWY

FINNHANSA
>
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mogl jednorazowo pomiesci¢ do 273 samochodéw osobo-
wych lub 26 cigzarowych typu TIR.

W maju 1977 r. PZB na pig¢ miesiecy wyczartero-
wala prom Finnhansa. Obstugiwal on linie do Helsinek,
a w weekendy jednodniowe rejsy po Battyku dla Polakow.

Rejs wycieczkowy promem Finnhansa opisala ,,Pano-
prama Pétnocy” 219.06.1977 r., ,, Promem po Baltyku’, tekst
Wilodzimierz Wodecki, zdjecia Pawet Kanicki.

»Polska Zegluga Baltycka wyczarterowala w Finlandii
piekny, duzy prom - Finnhanse na 1500 pasazeréw. Ma ka-
feterig, bar, piwiarnie, salg¢ kawiarniano-dansingowg oraz
cocktail-bar pod szklanym dachem. Na statku jest tez kino.

,PANORAMA POENOCY” - 19.06.1977 - PROMEM PO BALTYKU - REJS

WYCIECZKOWY FINNHANSA - FOT. P. KANICKI

W DZIALE REKLAMY...

W czasie licznych wizyt gosci za-
granicznych, bardzo wazng role
odgrywaty drobne upominki rekla-
mowe, jakie zwyczajowo wreczata
swoim kontrahentom kazda firma.
Takze Polska Zegluga Battycka mu-
siata mie¢ swoje reklamowe gadzety,
zwiaszcza dla dla gosci zagranicz-
nych. Niestety, w PRL wszystko byto
brzydkie, toporne. Zeby uatrakcyjni¢
upominki, pracownicy sami starali sie
jakos temu zaradzié. Jak wspomina
Eugeniusz Matuszczak, kupowali

na przyktad stylizowane na ludowo
zegary i krysztaty, a problem braku
logo rozwiazywat pracujacy na bramie
PZB jako ochroniarz pan Wiestaw
Drozdowski. Byt cztowiekiem utalen-
towanym i wypalat znak Polferries

na drewnie, albo wytrawiat na blaszce.
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,,MORZE" -+ 05.1977 - DO KAZDEGO WYBUDOWANEGO PROMU STOCZNIA
WYKONYWALA TAKZE JEGO MODEL. NA ZDJECIU MODEL POMERANII

FOT. L. ZIELAZKOWSKI, Z. BLAZEWICZ

Mozna wiec realizowacé piekne hasto PZB »pracuj naladzie,
odpoczywaj na morzu”. I znéw zadziwiajace jest tempo,
w jakim ten pomyst wprowadzono w zycie. TRZY DNI!
Decyzja o niedzielnych rejsch zapadla w $rode, w polu-
dnie, w niedziele pierwsi pasazerowie wchodzili na poklad
Finnhansy”.

Rejs Finnhansg trwal od godz. 13 do 20, a w tym czasie
armator za niewygoérowane ceny zapewnil pasazerom
mnostwo rozrywek oraz dobrze zaopatrzone restauracje,
bary i kawiarnie.

»NA PRZEtA)” + 14.04.1977 FAN-
TAZJA | KALKULATOR

»Jesli chodzi o dyrektoréw, to chyba
tylko ci z telewizyjnego serialu Dyrek-
torzy mogliby konkurowac z Janem
Szymariskim, dyrektorem Polskiej
Zeglugi Battyckiej, w dziedzinie
budzenia kontrowersyjnych opinii,
rozpalania emocji czy wywotywania
dyskusji. Najpierw on sam, gdzie tylko
mogt starat sig przekonywac wszyst-
kich do swojej idei —i to byt okres,
kiedy miat gtéwnie przeciwnikéw, nie-
przebierajacych w takich ocenach jak:
zwariowany, szalony, nierealny. Potem
sprawe wzieli w swoje rece dzienni-
karze i nie byto chyba w Polsce sza-
nujacego sie pisma, ktére nie umie-
Scitoby chocby wywiadziku, chocéby
notatki o kotobrzeskich entuzjastach.
Wéwczas do PZB zaczeli naptywac
ludzie. Mysle, ze to byto najwieksze
zwyciestwo Jana Szymarnskiego. Za-
widdtby sie kazdy kto oczekiwatby
nastroju improwizacji towarzyszace-
go tak czesto pomystom z etykietka
szalone. Tu wszystko jest policzo-
ne, bo marzyciele z Kotobrzegu s
przede wszystkim ekonomistami”.
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Pasazeréw pozyskiwaly Morskie Biura Podrézy. Realizo-
waly one wlasne koncepcje morskich wycieczek dla grup
zorganizowanych. Program zalezat od specyfiki regionu
i pomystow ich szefow.

Niektore z biur nie tylko sprzedawaly bilety, ale stanowity
osrodki kultury morskiej, organizujac wlasne imprezy.
Wszystko po to, zeby zainteresowac pasazeréw przygoda
na Baltyku.

Bilety na promy Polferries dostepne byly takze w innych
biurach turystycznych i Orbisie.

E Xpress B
Wieczorny |xnans

»EXPRESS WIECZORNY” - 22.12.1977 - MORSKIE BIURO PODROZY

W PASAZU DWORCA CENTRALNEGO W WARSZAWIE - FOT. J. TARAN

BYLEM PRZY POMERANII OD POCZATKU
I KRZYSZTOF MEISSNER

Jako jeden z grupy pracownikéw, nad-
zorowatem budowe promu Pomerania
w stoczni w Szczecinie. Bylismy na miej-
scu. Taka byta praktyka, zeby zapozna-
wac sig z tym, co jest robione i zeby byto
zrobione jak najlepiej. To byt pierwszy
polski prom pasazerski projektu Andrze-
ja Zarnocha, ktdry osobiscie nadzorowat
prace w stoczni. Byto to bardzo ciekawe.
Oczywiscie, jak pdzniej sig okazato, Po-
merania miafa swoje wady. Méwito sie,
Ze byta delikatna na Morze Pdtnocne.
Ale dla nas, kapitandw, jej wadg byto za-
chowanie statku w sztormie. Pomerania
miata tak zrobiony dzidb, ze przy duzej
fali okazywat si¢ za mato ostry. Nie po-
zwalato to rozwijac szybkosci, a w przy-
padku promu punktualnosc jest niezbed-
na. Jako kapitan mam skalkulowang
predkosc 20 weztéw, rozktad jazdy prze-
widuje predkosc 18 weztow, a w takich
sytuacjach zdarzaty nam sig opdznienia
wielogodzinne. Miata tez Pomerania
nieruchome stabilizatory przechytu.

A bardziej w manewrowaniu promem
sprawdzajq sie stabilizatory ruchome.
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ROZwWO) Z WIDMEM KRYZYSU 1978-1981

W pierwszym roku dziatalnoéci promowej PZB zarobita
60 mln zt, przewiozla 220 tys. pasazerow i - jak poda-
wano - zwiekszyla dochody ze sprzedazy dewizowej. W ko-
lejnych latach rozwdj kontynuowano. Prowadzone byly
inwestycje w flote — remonty i budowa proméw oraz stat-
kow. W porcie kotobrzeskim, w samym Kotobrzegu i wielu
miastach Polski, PZB zaznaczata swojg obecno$¢ kolejnymi
obiektami, jak domy marynarza czy bloki mieszkalne.

Dystrybucje biletow dla pasazeréw i pozyskiwanie tadun-
kéw prowadzono poprzez wlasna sie¢ sprzedazy — Morskie
Biura Podroézy pod znakiem Polferries. Zlokalizowane
w centrach duzych miast, skutecznie zapelniaty promy
pasazerami, organizujac morskie wycieczki mimo trudno-
$ci paszportowych Polakéw. W Warszawie pierwsze biuro,
ktére powstalo na Dworcu Centralnym, dziatato krétko.
W 1978 r. przeniesiono je do najbardziej prestizowego
miejsca w stolicy — pierwszego w miescie drapacza chmur,
tzw. biurowca Intraco. W 1978 r. PZB kupita w nim lokal
na parterze, o powierzchni 150 metréw kwadratowych.

Duza role w rozwijaniu firmy odegraly zagraniczne
przedstawicielstwa. Utworzono je w Sztokholmie, Ystad,
Helsinkach i Kopenhadze. Budowaly one wizerunek PZB
za granica. Ich gtéwnym zadaniem stalo si¢ pozyskiwanie
pasazerow i tadunkéw. Nawigzywaly kontakty z kontra-
hentami, prowadzity kampanie w prasie. Powstawaly w bu-
dynkach, ktdre kotobrzeski armator kupowal najczesciej
na wlasnos¢.

| —
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,PANORAMA POLSKA” - 01.1978

NA ZDJECIU PROM WAWEL

BAZA PROMOWA | HOTELE
| oTTO RYKS

Pierwotna wizja dla PZB byfa taka,

Ze promy miaty ptywac z Kotobrzegu,
miata tu powstac baza promowa, zeby
ozywic to nasze Srodkowe Wybrzeze.
Drugim elementem tego pomystu, tez
niezrealizowanym, byfo wybudowanie
przez Szwedow hoteli na Wybrzezu.
PZB jako catos¢ miata stanowic aglome-
rat turystyczny. Niestety, monopolistg
w hotelarstwie byt w tym czasie Orbis.
Jak sig okazato, dyrektor Orbisu u przed-
stawicieli wladz centralnych okazat sie
silniejszy i nie dopuscit do wpuszczenia
takiej konkurencji. To byta decyzja
polityczna i PZB zostata zmuszona

do rezygnacji z budowy wtasnych hoteli.
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Wiele sie dzialo takze w Kotobrzegu. W kwietniu 1978 r.
oddano magazyn drobnicowy w porcie handlowym, a przy
nabrzezu - biurowiec PZB na fundamentach niedokon-

czonego elewatora.

Trzeci rok byl owocny w wydarzenia, ktére umacniaty
obecnos¢ kolobrzeskiego armatora na Baltyku. 9 stycznia
1978 r. prom Aallotar, ktdry w 1977 r. wyczarterowala, a na-
stepnie kupita PZB, zainaugurowal potaczenie do Sztok-

holmu i Helsinek.

15 maja 1978 . nastapita zmiana bandery na promie Aallotar.

Otrzymal on nazwe MF Rogalin.

»PANORAMA POLSKA” - 01.1978 -

DO SZTOKHOLMU | HELSINEK

PROM AALLOTAR, INAUGURACJA LINII

»07 ZGtOS SIE”

W 1978 na promie Aallotar, ptywajgcym
juz pod znakami Polferries, krecony

byt jeden z odcinkdw serialu ,07 zgto$
sie” —,, Ztoty kielich z rubinami”. Prom
miat by¢ wykorzystany przez przemyt-
nikéw do wywiezienia z kraju, skradzio-
nego z muzeum, naczynia mszalnego

ze szczerego ztota. Na filmie Krzysztofa
Szmagiera widaé, jak pod cumujacy

przy nabrzezu w Gdansku prom Aallotar,
z duzym napisem Polferries na bur-

cie, podjezdza milicyjny fiat. Na prom
wsiada porucznik Stawomir Borewicz,
grany przez Bronistawa Cie$laka i jego
kolezanka milicjantka, grana przez Ewe
Florczak. Akcja rozgrywa sie w restauracji,
na korytarzach czesci pasazerskiej i w ka-
binie, a takze na mostku z Kazimierzem
Tarnasem w roli kapitana promu Aallotar.
Na koniec odbywa sie spektakularne
podjecie porucznika Borewicza z pokfa-
du promu przez milicyjny Smigtowiec.

IIIIEN v ST

»DZIENNIK BALTYCKI” - PROM AALLOTAR
15.05.1978 ZOSTAL PRZEMIANOWANY

NA ROGALIN
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W stoczni szczecinskiej dobiegata konca budowa zwodo-
wanej w maju 1977 r. Pomeranii, a 25 marca 1978 r. zwodo-
wano drugi prom z serii B-490 z kontraktu zamoéwionego
jeszcze przez PLO. Nadano mu nazwe Silesia. Jego matka
chrzestng byta profesor Bozena Hager-Malecka.

r

PROM SILESIA - FOT. ARCHIWUM PZB

Zaraz potem, 21 maja 1978 r., zaczely si¢ proby morskie
Pomeranii, a 9 lipca 1978 r. na promie podniesiono ban-
dere. Matka chrzestng statku byta Barbara Polak, cztonek
Komitetu Wojewddzkiego PZPR w Koszalinie. Jednostka
rozpoczela zegluge na linii Swinouj$cie-Kopenhaga.

Jeszcze we wrzeéniu 1978 r. PZB wyczarterowata kolejny
finski statek — Svena Regina. Byl to bratni prom Rogalina,
ktéry wszedt na lini¢ Gdansk-Nyndshamn-Helsinki.

Efekt przyniosly tez wieloletnie starania Jana Szyman-
skiego o zgode na wprowadzenie hazardu na promy
Polferries. W 1978 r. zamontowano na nich automaty
do gier hazardowych i ruletke. Przedsiebiorstwo zatrudnito
krupieréw, dla ktérych wezesniej prowadzono szkolenia
za granica.

MATKA CHRZESTNA SILESII

Matka chrzestng promu Silesia,
zostata wybitna i zastuzona dla Sla-
ska lekarz pediatra, prof. Bozena
Hager-Matecka, (1921-2016). Byta
jednym z najwybitniejszych lekarzy,
jakich wydat Slask, jak o niej pisano.
Kierowata Katedrg i Klinika Pediatrii
Slaskiej Akademii Medycznej w Za-
brzu. Miata wielkie zastugi w leczeniu
biataczki i otowicy u dzieci w catej
Polsce. Przeprowadzita pierwsze

w kraju badania dotyczace wptywu

zanieczyszczen powietrza na zdrowie.

Dziatata spotecznie. W 1974 r. dopro-
wadzita do otwarcia w Zabrzu pierw-
szego w kraju Oddziatu Reanimagji
Dzieci, aw 1976 r. do wybudowania

w Zabrzu Slaskiego Centrum Pediatrii.

,GtOS sZCZECINSKI” - 15.08.1978

POMERANIA ZACHWYCA PASAZEROW

NA ZDJECIU W KAWIARNI WIDAC GOBELIN

»MADONNA Z KRUZLOWE)” URSZULI

PLEWKI-SCHMIDT + FOT. ST. CIESLAK
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»RAZEM” - 8.10.1978 - ZBIGNIEW CHOMICZ

O PZB gto$no byto w catej polskiej prasie. ,,Polityka” NASI WSPOLCZESNI
2 30.09.1978 r. pisala ,, Kolobrzeg wychodzi na morze”,
a ,,Stowo Powszechne” z 25.09.1978 r. odnotowato ,,PZB - ar- »Dyrektor Szymariski ma niewiele po-
mator miody i prezny”. nad czterdziestke. Mozna chyba powie-

dzie¢, ze zorganizowanie wtasciwie z ni-
czego nowej, liczacej sie juz na Battyku
firmy zeglugowej, jest jego wielkim osia-
gnieciem. Sam woli méwic nie o doko-
naniach, a o zamierzeniach. Czego sobie
zyczy teraz, kiedy PZB wyszta juz na sze-
rokie wody? —Tego, aby przedsiebior-
stwo dochrapato sie pietnastu proméw.
15 proméw — to milion pasazeréw rocz-
niel A prywatnie? Prywatnie tego same-
go. Szymariski nalezy bowiem do tych
szczesliwych ludzi, ktérych czas, pa-

sje i ambicje nie dzielg sie na prywatne

i zawodowe — s3 niepodzielne”.

' nasi wspdteredni
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JAN SZYMANSKI NA OKtADCE TYGODNIKA ,,RAZEM” - 8.10.1978 »RAZEM” - 8.10.1978 - NA ZDJECIU JAN

RYS. STEFAN SZCZYPKA SZYMANSKI - FOT. K. GIERALTOWSKI
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MIESIECZNIK POLONIJNY ,,PANORAMA POLSKA” - 12.1978 « NA FERIE

DO POLSKI - FOT. W. NIEZYWINSKI

Najwiekszy rozglos towarzyszyt PZB w zwigzku z rejsem
inauguracyjnym promu Pomerania do Felixtowe, w listo-
padzie 1978 r., ktory zorganizowano dla kontrahentdéw,
zagranicznych partneréw, przedstawicieli stowarzyszen
polonijnych, partyjnych dostojnikéw i dziennikarzy. Ar-
mator przygotowal wiele atrakcji, oprawe artystyczna
zapewniali popularni aktorzy i piosenkarze. ,,Kurier Polski”
213.11.1978 . pisal 0 Pomeranii ,,Grand hotel na Baltyku”,
a tygodnik ,,Przekr6j” z 19.11.1978 r. wyliczal uczestnikow
rejsu: ,80 dziennikarzy, cztery ekipy filmowe, w tym
ekipa telewizyjnego Studia 2 pod wodza Andrzeja Za-
porowskiego”. ,,Dziennik Baltycki” z 19.11.1978 r. odno-
towal obecno$¢ artystow wystepujacych na promie: Ewa
Wisniewska, zespol Sabat, Lidia Stanistawska, Wawele
i Siostry Knapikéwny.

»TRYBUNA LUDU” - 10.11.1978
POMERANIA JUZ
PO PIERWSZYM REJSIE

9 bm. powrécit z pierwszego
rejsu do Felixtowe koto Londynu
polski prom morski Pomerania,
inaugurujacy nowg linie. Trasa
ze Swinoujécia z zawinieciem
do Kopenhagi zajeta 4 dni”.

,PANORAMA POLSKA” - 12.1978 - W 1978
PZB UPRAWIALA ZEGLUGE NA LINIACH
SWINOUJSCIE-KOPENHAGA—FELIXTOWE,
SWINOUJSCIE-YSTAD, GDANSK—HELSINKI,

GDANSK—NYNASHAMN
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Na ferie do Polski = -
promami

»PANORAMA POLSKA” - 12.1978 - ZESPOL SABAT NA POKLADZIE

POMERANII W DRODZE PRZEZ KANAL KILONSKI + FOT. Z. CHYLINSKI

,GtOS POMORZA” - 05.12.1978 - DOWODCA POMERANII
W JEJ PIERWSZYM REJSIE DO ANGLII — KPT. ALFRED CHLEBIONEK

FOT. J. UNDRO

GOBELINY

Wnetrza proméw Pomerania i Sile-
sia (takze kolejnych, ktére nie trafity
do PZB) byly ozdobione gobelinami,
wykonanymi przez czotowg polska ar-
tystke w dziedzinie tkaniny artystycz-
nej Urszule Plewke-Schmidt. Na pro-
my trafity tkaniny z jej cyklu portretéw,
przedstawiajacego ikony popkultury.
Wsréd prac byty dwa gobeliny ze styn-
nego cyklu artystki, prezentowanego
w 1979 roku na Miedzynarodowym
Biennale Tkaniny Artystycznej w Lo-
zannie pt. ,,Kanony piekna”. Pierwszy
z nich przedstawia Madonne z Kruz-
lowej, drugi Marilyn Monroe. Wsréd
ikon popkultury lat 70. byty gobeliny
z Marylg Rodowicz, Urszulg Sipifiska,
Beatg Tyszkiewicz i wieloma innymi
znanymi twarzami, ktére dzisiaj nie
zawsze s3 mozliwe do rozpozna-

nia. Za sprawg PZB pasazerowie
polskich proméw obcowali z wielkg
polska sztuka. Tkaniny powstawaty

w pracowni artystki w Poznaniu,

aw finale artysci pracowali na terenie
stoczni, na promach. Urszula Plew-
ka-Schmidt byta uczennica stynnej
Magdaleny Abakanowicz. W Polskiej
Zegludze Battyckiej funkcjonowat
mit, ze tkaniny wyszty spod jej reki.

35
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1978 rok PZB zakonczyla przewiezieniem 290 238 pasaze-
row, 59 343 samochodéw osobowych 116 936 samochodéw
ciezarowych.

W 1979 r. PZB zaczely dotykaé problemy. Zawieszono
linie do Felixtowe, ktdra byta kosztowna i mato uczesz-
czana. Pomerania zostata skierowana na linie do Helsinek
i Nyndshamn. Nie zaniechano jednak inwestowania.

29 czerwca 1979 szczecinska stocznia przekazata PZB,
drugi po Pomeranii, nowy prom Silesia.

i L S

Hotel 20
Sruba

PANORAMY. Drierslons | Iolosepariern
Ota ich rdfacio

,PANORAMA SLASKA” - 7.07.1979 - HOTEL ZE SRUBA - KPT. KRZYSZTOF

MEISSNER - FOT. ANTONI LABRYGA

SILESIA

MF SILESIA — morski prom pasazer-
sko-samochodowy RoPAX zbudo-
wany w 1979 w Stoczni Szczecifiskiej
im. A. Warskiego. Prom ptywat pod
flaga Polferries do roku 2005, gdy
zostat sprzedany greckiemu arma-
torowi GA Ferries i przemianowany
na MF Felicia. Jeszcze w tym samym
roku przeszedtw rece ukraifiskiego
przedsiebiorstwa Ukrferry z Odessy,
w ktérym do roku 2006 ptywat jako
MF Felicia, a nastepnie jako MF Yuzh-
naya Palmyra. Obstugiwat linig Ode-
ssa—Stambut. W 2010 . sprzedany
wiosko-albariskiemu konsorcjum,
ptywat pod nazwa Adriatica I.
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,GtOS POMORZA” - 20.12.1979 - PRZELADUNKI W PORCIE

KO+tOBRZESKIM WYNIOStY 400 TYS. TON TOWAROW - FOT. ). PATAN

W trzecim roku dziatalnosci promowej PZB dyspono-
wala 7 statkami: Silesia, Pomerania, Wawel, Rogalin, Wi-
lanéw, Skandynawia i Gryf. Prowadzita regularna zegluge
na liniach: Swinoujécie-Ystad, gdzie promy kursowaty dwa
razy dziennie, Gdansk-Helsinki i Gdansk-Nynashamn
koto Sztokholmu co péttora dnia, Swinoujécie-Kopenhaga.
Przedsiebiorstwo mialo w tym czasie wtasne morskie biura
podrézy w Warszawie, Poznaniu, Lodzi, Szczecinie, Wro-
clawiu, Katowicach i zatrudnialo 860 pracownikoéw, z tego
500 stanowili mieszkancy Kotobrzegu.

W 1979 r. dobrze si¢ dzialo w przewozach towarowych.
Przetadunki w porcie handlowym wzrosty do 400 tysiecy
ton, czego nie notowano w poprzednich latach. Liczba
obstugiwanych statkéw towarowych wzrosta do okoto 500.

Juz w tym okresie, w 1979 roku rozpoczeta sie informa-
tyzacja PZB. O$rodkiem komputerowym, poczatkowo
powigzanym ze specjalistycznym morskim centrum in-
formatycznym w Gdyni, kierowal Edward Wisniewski.

KONTENERY

Pierwszy dyrektor PZB Jan Szymanski
wyrazat poglad, ze jak czegos nie ma,
nie mozna kupi¢, to trzeba to zrobic.
Byt PRL, przy panujacych brakach

w zaopatrzeniu, zeby cos zrealizo-
wac, trzeba byto polegad na sobie.
Mato kto wie, ze na terenie portu
handlowego w o$rodku remontowym
PZB w latach 70. podjeta byta préba
budowania w porcie konteneréw,
ktére byty bardzo drogie. Powstaty

w ten sposéb dwa kontenery zrobio-
ne sposobem gospodarczym, ale
dalszej ,,produkcji” zaniechano.

"‘“‘-':*c:r.‘ 'CKA

zawunll."_..'

te choinka dla drieci pracownikéw P2B

amiasthujgeych w Tréjmiedcie odbedzie

sig dnia 16, 12. 79 r. no promie ,,Silesia"
w Gdarnisku.

Dia dzlec]l ® rocznikdw 1593—18MT o gEodz. 1000

Din delec] z rocenikow 196881911 o gode 10,008,

Sprawdeanie wykuzu driecl eraz odblor talondw
na pacehe dokonuje Beza Promowa w Gdafsko w

terminis od 11. 1. T r. do 18 13. T roku
Zapraszamy driecl z rodricami | prosimy o punk-
tunlne preybycie, H-541

OGLOSZENIE W PRASIE TRéJMIE]SKIE]

Z GRUDNIA 1979
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Karlskronas fiirja
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»BLEKINGE LANS TIDNING” - 21.09.1979 - PODPISANIE UMOWY
NA NOWA LINIE GDANSK—KARLSKRONA - OD LEWE) PODPISUJA
ZBIGNIEW SAK (PZB) | BURMISTRZ KARLSKRONY GUNNAR BOSTROM

FOT. GOSTA PETERSSON

Pierwsze wyposazenie sktadalo si¢ z minikomputera Data-
point-2200, drukarki mozaikowej Centronics, monitoréw
DP-3600, modemu ITT do transmisji danych i adaptera

komunikacyjnego. Zestaw ten tworzyt terminal w sieci

komputerowej z centralnym komputerem w Gdyni. Zaczeto

od wprowadzania informatyki do ksieggowosci. Gtownym

ksiegowym byl w tym czasie Andrzej Geodecki. Zbiory da-
nych transmitowano do centralnego komputera sieci Odra

1305, gdzie odbywalo sie ich przetwarzanie, a retransmisja

umozliwiala drukowanie wynikéw na drukarce w Koto-
brzegu. Uzupelnieniem systemu finansowo-ksiegowego

byl modul MESIK, rozliczajacy dzialalnos¢ jednostek

plywajacych PZB oraz komérek ladowych. Dodatkowo,
jeszcze w 1979 r. zostal opracowany system komputerowej

rezerwacji miejsc na promach.

SMAK POMERANII

W 1980 r. w czasie podpisywania umo-
wy z wtadzami Karlskrony, PZB repre-
zentowat dyrektor zeglugi Zbigniew Sak.
Na uroczystej kolacji czekata go nie-
spodzianka. Na olbrzymiej tacy poja-
wit sie tort w ksztatcie promu Pomera-
nia, dobrze odwzorowany, ze znakiem
armatora na kominie, napisem na bur-
cie. Jak ocenit kapitan, szczyt kunsz-
tu. Ale odméwit, gdy kelner usitowat wre-
czy¢ mu néz. ,Mam ciaé swéj prom?!
W zyciu! Odmawiam”. Ostatecznie Po-
meranie pokroita zona burmistrza Karls-
krony. Z. Sak wspomina, ze odwré-
cit sie tytem, zeby nie patrze¢, ale nie
zdradzit jak smakowata Pomerania.
Na podstawie ksigzki Z. Saka

»Z Lublina na oceany”.

»SWIAT MEODYCH"” OPISAL JEDEN Z REJSOW

,SZKOtY NA MORzU" - 30.03.1978
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W 1979 1. PZB nadal informowata opinie publiczng o swo-
ich planach inwestycyjnych. Nafamach ,,Kuriera Polskiego”
Jan Szymanski zapowiadal budowe w jednej z polskich
stoczni 10 nowych statkéw towarowych, o wypornosci
1500 DWT.

W 1979 1. przewozy na promach wyniosly: 320 tysiecy pa-
sazerow, 60 863 samochody osobowe i 20 350 cigzarowych.
Jednak mimo tych dobrych, na réznych polach wynikéw,
na koniec 1979 r. PZB przyniosta 380 mln zt strat. Przyczyng
byta nierentowna linia angielska i wzrost cen za budowane
w stoczni szczecinskiej promy. Lini¢ do Anglii zamknigto,
lecz inwestycje kontynuowano.

Mimo kryzysu, 6 stycznia 1980 r. PZB uruchomita
trzecie polaczenie ze Szwecja, na linii Gdansk-Karls-
krona. W inauguracyjny rejs z 370 pasazerami wyruszyla
Silesia. Wéréd nich bylo 320 turystéw zorganizowanych
z poznanskiego biura Gromada. Oprawe artystyczna
zapewnil kabaret Tey z Zenonem Laskowikiem w roli
oficera rozrywkowego.

»KURIER POLSKI" - 8.01.1980 - INAUGURACJA LINIlI DO KARLSKRONY

PROMEM SILESIA

NA KEtOPOTY AOR

Na terenie portu handlowego powstat
Armatorski Osrodek Remontowy
PZB. Kierowat nim Stanistaw Tom-
czak, ktéry pézniej dziatat w samo-
rzadzie, a w pewnym okresie byt
wiceprezydentem Kotobrzegu. Zespét
jego pracownikéw znany byt z tego,

ze potrafit zrobié wszystko. Kiedy

w Kopenhadze promy Polferries nie
miaty gdzie przybija¢, bo nabrzeze
byto nieprzystosowane, Stanistaw
Tomczak zaprojektowat, a ekipa re-
montowa zbudowata w kotobrzeskich
warsztatach, specjalnej konstrukgji
stalowy ponton, do ktérego mogty
przybijaé promy i bezpiecznie wjez-
dzaé samochody, nawet 20-tonowe
ciezaréwki. Ekipa remontowa za-
wiozta ponton w czesciach do Ko-
penhagi, pospawata i konstrukcja
stuzyta promom przez caty okres
istnienia linii kopenhaskiej. Po jej
likwidacji, ponton zostat przewieziony
do Ystad i nadal jest wykorzystywany.
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Tworzenie nowych linii przez PZB obarczone bylo wy-
sokimi kosztami. Ale bywalo i tak, ze niewielki port przyj-
mowal promy z otwartymi rekami. Przychylno$¢ lokalnych
wladz mogla przetozy¢ si¢ na dobre warunki finansowe
do uprawiania zeglugi. Jak wspomina Zbigniew Sak, wtadze
Karlskrony zapewnily armatorowi z Kotobrzegu bardzo
korzystne warunki. Gmina wzigta na siebie koszty portowe
i obstuge cumownikdéw przez rok, liczac od pierwszego
zawiniecia. PZB ponosito tylko koszty paliwa. Choé jak sie
okazalo po czasie, polaczenie do Karlskrony zawieszono
ze wzgledu na male zainteresowanie tg linig.

W kwietniu 1980 r. IMT, ilustrowany magazyn tury-
styczny SWIATOWID, nr 853, w artykule ,,Cala wstecz
i wolno naprzéd” zapowiadat zmiany w PZB.

L Y

Cala wstecz
i wolno naprzéd

L IMT SWIATOWID” - 04.1980 + CAtA WSTECZ | WOLNO

NAPRZOD — ZAPOWIADAL DYREKTOR JAN SZYMANSKI NA tAMACH

MAGAZYNU

ROGALIN

Prom Rogalin zostat zbudowany

w 1972 r. we Francji, dla armatora Silja
Line. Poczatkowo czarterowany przez
PZB (1977) jako Aallotar, aw 1978 .
kupiony i przemianowany na Rogalin.
Zabierat na poktad 147 samochodéw
osobowych i 984 pasazeréw, miat
438 miejsc w kabinach, 126,8 m
dtugosci, 19,5 m szerokosci i 7801

RT pojemnosci. Byt wyposazony

w aktywne stabilizatory przechytéw.
Do dyspozycji pasazerdw byta re-
stauracja, kawiarnie, bary, pub, klub
nocny, sala konferencyjna, kasyno,
basen, sauna, salon fryzjerski, sklepy
wolnoctowe oraz pokdj zabaw dzie-
ciecych. Rogalin ptywat na wiekszosci
linii PZB i byt jednym z najbardziej
lubianych proméw Polferries.
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Rok 1980 to czas rodzacej si¢ Solidarnoci. PZB stala sie
polem wewnetrznej walki politycznej i konfliktow. Zwig-
zany z obozem wladzy PRL, wpltywowy, kierujacy PZB silng
reka Jan Szymanski, stal si¢ obiektem atakow. 31 pazdzier-
nika 1980 r. Jan Szymanski zostal odwotany ze stanowiska
dyrektora PZB i oskarzony o naduzycia. Obwiniano go
za uruchomienie nierentowne;j linii do Anglii i narazenie
przedsiebiorstwa na straty, m.in. przez organizacj¢ rejsu
inauguracyjnego dla zaproszonych dziennikarzy i polity-
kow, a takze budowanie prywatnego domu na koszt PZB.
Zostal postawiony przed sadem i skazany prawomocnym
wyrokiem trafit do wiezienia, po kilku latach uniewinniony.

Po odejéciu Jana Szymanskiego stanowisko dyrektora
objal Jerzy Grudzinski. Byl to czas bardzo trudny. Juz
pierwsze lata dziatalnosci, oprocz powszechnego entu-
zjazmu, wywolywaly takze czesto ostra fale krytyki.

W tym trudnym czasie zaczynaly pojawiac si¢ w prasie
glosy $rodowisk branzy morskiej. Krytykowano pomyst
utworzenia trzeciego polskiego armatora w Kotobrzegu.
Sprzeciw wzbudzala narzucona odgérnie rzagdowa decyzja
o przekazaniu statkow towarowych i proméw z PLO i PZM

Mf\ M\N

Reamowa & Jereym Cradeddiakine,
dyrebiborem macgelaym
Poslskej degbuggh Wt o

PROGRAM %
NA PRZETRWANE

»GLOS POMORZA” - PROGRAM NA PRZETRWANIE NA tAMACH GAZETY

PRZEDSTAWIt DYREKTOR JERZY GRUDZINSKI

JAN SZYMANSKI - ur. 28.05.1932 1.,
w 1952 r. ukonczyt wydziat nawigacyjny
Szkoty Morskiej w Szczecinie. W 1953 1.
zaczat ptywac na kutrach jako rybak, po-
tem szyper w gdynskiej Arce i usteckim
Korabiu, gdzie w 1956 r. zostat zastepca
dyrektora. W latach 1961-1968 pracowat
w Gwinei. W 1968 r. zostat zastepca dy-
rektora Koszaliriskiego Urzedu Morskie-
go w Stupsku, a zaraz potem dyrektorem
kotobrzeskiej Barki. Od 1972 do 1976 r.
J. Szymanski byt postem na Sejm VI ka-
dencji. W 1976 r. najpierw zostat petno-
mocnikiem ministra handlu zagranicz-
nego i gospodarki morskiej do spraw
utworzenia Polskiej Zeglugi Battyckiej,
a nastepnie jej pierwszym dyrektorem.
Po wyjsciu z wiezienia w latach
1984-1988 ptywat jako oficer na stat-
kach PZB i trzy lata na statkach obcych
bander. W latach 19911998 byt ponow-
nie zatrudniony w PZB na stanowisku
gtéwnego nawigatora. Zmartw 1998r.
Publikacje prasowe z lat péZniejszych
rzucity nowe Swiatto na dziatalnos¢ Jana
Szymarnskiego. Po latach zostat on uho-
norowany przez wtadze Kotobrzegu.
30.05.2000 r. Rada Miasta Kotobrzegu na-
zwata jego imieniem gtéwny bulwar nad-
morski w Kotobrzegu, pomiedzy latarnig
morska a molo spacerowym. W central-
nym miejscu, przy wejsciu na molo po-
tozono obelisk z wyrytym ksztattem pro-
mu, a przy nim na pazurze zelaznej
kotwicy umieszczono tabliczke z napi-
sem: Jan Szymariski 1932—1998, twdrca Pol-
skiej Zeglugi Battyckiej w Kotobrzegu. Czer-
pigc bogactwo z morza przydat Swietnosci
miastu, by Polske uczynic zasobniejszgq.
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do armatora z siedzibg w Kolobrzegu, w porcie, do kté-
rego promy nie mogty wplywac. Kiedy ten mtody armator
borykat si¢ z wieloma problemami, fala krytyki narastata.
Z Gdyni i Szczecina zaczely naptywac glosy pracownikow
Polskich Linii Oceanicznych, ktérzy domagali sie zwrotu
proméw przekazanych PZB w momencie jej powolania.
Jak podsumowal tygodnik Marynarki Wojennej ,,Ban-
dera”, 3 marca 1981 r., autor: Krystyna Poptawska-Czer-
wonko, klopoty finansowe wynikaly z wielu przyczyn.
»Zamowione promy ze Stoczni Szczecinskiej w migdzyczasie
bardzo zdrozaly. Wprowadzenie do eksploatacji dwoch
statkow z tej serii roztozylo finansowo kotobrzeskiego

armatora. Pomerania kosztowata 689 mln zI zamiast pla- LHORYZONT” - 16-31.01.1981
nowanych 460 mln zl, a Silesia byla jeszcze drozsza. Po- 3 DZWONEK
przednie kierownictwo PZB z ﬂotq 6 proméw postanowilo W ODPOWIEDZI NA ROSZCZENIA
wyjs¢ na szerokie wody. Powaznym bledem bylo otwarcie NIEKTORYCH $RODOWISK Z PLO
pofaczenia promowego do Anglii, niepoprzedzone odpo- W PRASIE PUBLIKOWANE BYLY TEZ
wiednim rozeznaniem, zakonczyto si¢ kolejnym finan- SLOWA SPRZECIWU PLYNACE Z PZB:
sowym fiaskiem. A na t¢ trudng sytuacje kolobrzeskiego MY ZALOGA MF SKANDYNAVIA
armatora nalozyly sie jeszcze przyczyny obiektywne, jak PROTESTUJEMY PRZECIWKO IN-
gwaltowny wzrost cen paliw”. GEROWANIU ADMINISTRAC)I PLO
Stan posiadania PZB na poczatku 1981 r. szczegbtowo W SPRAWY PZB. PRZEDSTAWICIELE
opisal miesigcznik ,Morze” nr 3/604, marzec 1981 r., ,Pod PLO, KORZYSTAJAC Z OSTATNICH
pOlSkz} banderq 1980”, autor: Ierzy Micinski. ,,\Nedlug ZMIAN ZWIAZKOWYCH, WYSUNELI
stanu na dziefi 1 stycznia 1981 r. PZB posiadala 6 proméw. WATPLIWE ARGUMENTY POD ADRE-
Byly to: Rogalin, Pomerania, Silesia, Wawel, Wilanow SEM NASZEGO PRZEDSIEBIORSTWA,
i Skandynawia. Opl‘éCZ prom(')w do PZB nalezalo w tym MAJAC NA WZGLEDZIE PRYWATNE
czasie (po sprzedazy mMs Orla w 1980 r.) 17 statkéw to- INTERESY ADMINISTRAC)I PLO”

warowych dlugosci od 58 do 65 metréw. Drobnicowce
typu B-52: Goplana, Krasnal, Nimfa, Rusatka, Swietlik,
Wodnica oraz drewnowce: Barlinek, Hajndwka, Ruciane,
a takze drobnicowce typu B-475 Boginka, Dziwozona,
Nereida i drobnicowce typu B-51/11 Ina, Krutynia, Ner,
Sofa, i jeden kabotazowiec dlugosci 44,6 m Flora. Do tej
siedemnastki w trakcie 1981 r. dolaczyt Chochlik przejety
od PLO. W 1980 r. PZB wybudowata cztery nowe statki
towarowe: Opal, Rubin, Saphir i Smaragd, a sprzedano
najstarszy z promow Gryf”.
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,GLOS POMORZA” - 03.06.1981 - KONIEC DZIALtALNOSCI SZKOtY
STEWARDOW - NA ZDJECIU Z LEWE) DYR. SZKOtY MIROStAW

BREMBOROWICZ - FOT. K. RATA)JCZYK

Gryf zostal sprzedany 4 listopada 1980 r. greckiemu
armatorowi. W calym 1980 r. promy PZB przewiozly
265 584 pasazerow, 50 962 samochody osobowe i 19 778
cigzarowych.

3 czerwca 1981 1., po zmniejszeniu liczby promoéw, po 5 la-
tach dzialalnosci zamknieto szkole stewardéw utworzona
przez PZB na bazie Technikum Rybotéwstwa Morskiego
w Kolobrzegu. W ciagu 5 lat istnienia wyksztalcita ona 240
stewardow, z ktorych wigkszos¢ trafita do pracy na promach
i w biurach PZB.

W 1981 r. nastgpilo ozywienie w ruchu pasazerskim.
Na krotkie podréze do Skandynawii coraz czesciej zaczeli
wyjezdzaé Polacy. PZB walczac o pasazerow za posred-
nictwem swoich biur zaczeta organizowa¢ wielodniowe
wycieczki. Turysci z Polski ptyneli na przyktad w rejs
na pig¢, sze$¢ dni do Kopenhagi, z zawinigciem do Malmo
albo do Travemiinde.

»ERHVERVSMAGASINET SJAELLAND”

3.07.1981 - OD LEWE): IB ANDRESEN, WIELO-
LETN| ORGANIZATOR WYCIECZEK Z KOPEN-
HAGI DO POLSKI NA PROMACH POLFERRIES

| KURT LUNDBLAD Z DUNSKIEGO BIURA PO-
DROZY WSPOLPRACUJACEGO Z PZB PRZY PRO-

MIE WILANOW
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12 grudnia 1981 . zwodowany zostal trzeci po Pomeranii
i Silesii prom, Mazovia, ktérego z powodu probleméw
finansowych PZB juz nie odebrata. Na matke chrzestng
wybrano popularng piosenkarke Irene Santor. Artystke,
ktora swoje pierwsze kroki na scenie stawiata w zespole
Mazowsze. Mazovie kupil armator turecki.

»TRYBUNA MAZOWIECKA” - 16.11.1981 - FOT. CAF JERZY UNDRO - W SZCZE-
CINSKIEJ STOCZNI JESZCZE W TYM ROKU ZOSTANIE ZWODOWANY PROM
PASAZERSKO-SAMOCHODOWY MAZOVIA. ROBOTY NA POCHYLNI NIE
PRZEBIEGAJA RYTMICZNIE, CO SPOWODOWANE JEST BRAKIEM MATERIA-

+tOW — BLACH | KSZTALTOWNIKOW

PIERWSZA MAZOVIA | ZYGMUNT KARPOW

Jak natamach portalu Mmszczecin.pl,
26.05.2007 r. wspominat Zygmunt
Karpdw, dtugoletni pracownik szcze-
cinskiej stoczni, byt jednym z uczest-
nikéw wodowania promu Mazovia.
Z. Karp6éw pamieta to wydarzenie
bardzo dobrze. Chrzest odbyt sie
w przeddzieh wprowadzenia stanu
wojennego, w sobote 12.12.1981r.
»Byto zimno, padat gesty snieg. Jak
wspomina, pani Irena Santor Swietnie
sobie poradzita z rozbiciem butelki
szampana, a prom gtadko zsunat sie
z pochylni. Po uroczystosci pani Irena
pociagiem wrécita do Warszawy. Na-
stepnego dnia byt juz w Polsce stan
wojenny. Wstrzymana zostata zegluga
promowa przez Battyk. PZB liczyta
straty. W rezultacie promu Mazovia
juz nie odebrata. Jego wtascicielem
zostat turecki armator. Zmienit na-
zwe na Ankara. Zamoéwit tez drugi
prom z tej serii o nazwie Samsun’”.
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STAN WOJENNY

13 grudnia 1981 r. w Polsce wprowadzono stan wojenny.
Promy zostaly zablokowane w portach, zegluga z kraju nie
istniata. W tym dniu PZB stata si¢ zakltadem zmilitaryzo-
wanym. W $lad za tym, dyrektor PZB wydat zarzadzenie,
ktérym powolal do stuzby wojskowej wszystkich zatrud-
nionych w przedsigbiorstwie pracownikéw. W przypadkach
uchylania si¢ od stuzby, niewykonywania polecen stuz-
bowych, wszyscy podlegali karze pozbawienia wolnosci
od 2 lat do kary $mierci wlacznie.

Promy wyszly na linie dopiero po kilku dniach. Ilo$¢ pa-
sazerow byta bardzo mata. Oprdcz wszystkich dolegliwosci,
jakie wynikaty z wojskowego rezimu, najwigksze problemy
pojawily sie w zwigzku z brakiem facznosci. Firme, ktorej
do codziennego funkcjonowania i zarzadzania niezbedne
byty telefony, dalekopisy i kontakty zagraniczne, w jedne;j
chwili odcieto od $wiata. Szybko poradzono sobie z tym
organizacyjnie. Przekazywaniem wiadomosci zajeli si¢
przedstawiciele ulokowani w biurach we wszystkich za-
granicznych portach.

Okres stanu wojennego byt czasem zatrzymania dzia-
talno$ci PZB na wielu polach. Sytuacja na polskim rynku
zeglugowym zmienila si¢ catkowicie. Nastgpity lata kry-
zysu. Polacy nie mogli wyjezdzac za granice, a przy bardzo
malym ruchu ze Skandynawii, promy kursowaly prawie
puste i przynosily ogromne straty.

Promami transportowane byly dary organizacji spotecz-
nych ze Skandynawii do Polski. Jak pisal ,,Glos Wybrzeza®
13.02.1982 . prom Silesia przywiézl — jako pomoc Finskiego

TAJNA tACZNOS$E | EDWARD WISNIEWSKI

Gdy 13 grudnia 1981 r. ogtoszono stan
wojenny, wszystkie pofqczenia telefo-
niczne przerwano. Nasz osrodek kom-
puterowy w Kofobrzegu miat stafe tqcze
w centrum komputerowym w Gdyni, dla
celow transmisji danych. Okazafo sig, ze
14, 15 16 grudnia mozna byto przesytac
dane do Gdyni! Wykorzystata to ,,Soli-
darnosc Kofobrzeg”, majgc staty kontakt
interakcyjny z Tréjmiastem. 16 grudnia
wykryto tq ,,przepustowosc” i do osrod-
ka wkroczyt zotnierz z karabinem, aby
Lczuwac nad tym, co my robimy”. Jako
kierownik osrodka musiatem ttumaczyc
sie wladzom, ze ,,nie zameldowatem
w pore o mozliwosci kontaktu z Gdyniq”.

»SOLIDARNOSC” NA ,WAWELU”

| oTTo RYKS

Pamigtam jak w stanie wojennym prze-
ptynelismy Battyk ze Szwecji do Polski

z wielkim napisem na burcie ,,Niech

2yje Solidarnosc”. Nie wiedzielismy, ze
ktos nam pomalowat statek jak stalismy
w Szwecji. | tak nieswiadomi z tym
napisem wptynelismy do Swinoujscia.
Byto to na promie Wawel. Z Ystad wy-
ptynelismy rano, a napis byt na burcie

od strony kei, nikt go nie zauwazyt. Do-
piero w Swinoujsciu, kiedy zblizalismy sie
do nabrzeza, widzielismy reakcje ludzi
na lgdzie. | oczywiscie od razu byta szyb-
ka akcja SB, przybiegli do nas, do kapita-
na. | zaczeto sig szybkie zamalowywanie.
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STAN WOJENNY

Czerwonego Krzyza - 1570 paczek dla ludzi starych z Tréj-
miasta oraz 1687 dla dzieci od 3 do 7 lat. Z kolei Szwedzki
Czerwony Krzyz dostarczyl z przeznaczeniem dla dzieci
600 workow uzywanej odziezy i butow.

Po wprowadzeniu stanu wojennego nowa sytuacja po-
lityczna w kraju wplyneta na decyzje wielu pracownikow
o opuszczeniu Polski. Zawinigcia statkéw do zagranicznych
portéw dawaly taka mozliwo$¢ wszystkim marynarzom.
Statystyke zejs¢ ze statkéw opisal, badajacy ten okres, ad-
wokat Edward Stepien na swojej stronie Edwardstepien.pl.

Jak podal, Stuzba Bezpieczenstwa odnotowata tacznie 144
przypadki porzucenia pracy przez pracownikéw Polskiej
Zeglugi Baltyckiej w Kotobrzegu przez zejécie w obcym
porcie. Najwieksze nasilenie ,,dezercji’, jak to nazywata
SB, przypadato na pierwsze dni po wprowadzeniu stanu
wojennego. Od 14 do 28 grudnia 1981 roku za granica
pozostato 56 pracownikéw PZB. W pierwszych sze$ciu
miesigcach 1982 roku 37 0séb, w drugim pétroczu 1982
roku - 13 0s6b, w 1983 — 4 osoby, w 1984 roku - 12 0sdb.
Gloéwne kierunki ucieczek to Szwecja, w ktdrej pozostaly
74 osoby, Niemcy Zachodnie - 25, Francja - 14, Anglia - 13,
Dania - 7. Najwigcej pracownikow zeszlo z promu Wawel,
tacznie 41 0so6b, z Rogalina - 26, z Pomeranii - 20, z Wila-
nowa - 13, ze Swietlika - 10, z Silesii - 9, z Nimfy - 5120
z pozostalych trampow.

Brak pasazer6éw szybko odbit si¢ na kondycji PZB. Jak
informowat ,,Glos Pomorza” z 9-12.04.1982 r., w pierwszym
kwartale przewieziono 4,6 tys. pasazerow i 1,4 tys. samo-
chodéw osobowych, gdy w tym czasie, w roku ubieglym,
przewozy pasazerskie wyniosly o 20 tysigcy oséb wiece;.
1 maja 1982 o kolejny port — Travemiinde — wydtuzona
zostala linia do Kopenhagi. Zegluge uprawiang cztery razy
w tygodniu zainaugurowat prom Rogalin. Wydtuzono takze
lini¢ helsinska o porty Nyndshamn i Visby na Gotlandii.

PZB ratowala sie oddajagc promy w czarter. Pomera-
nie wyczarterowano do zeglugi na Morze Srédziemne,
na lini¢ Marsylia-Genua-Tunis. Rogalin — na lini¢
Bremerhaven—Newcastle-Reykjavik.
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,GtOS POMORZA” - 17.06.1982 - ROGALINEM

DO TRAVEMUNDE - FOTA/TEKST K. RATAJCZYK

TRANSMISJA DANYCH NYSKA
I EDWARD WISNIEWSKI

W stanie wojennym, gdy po przerwaniu
tgcznosci nie moglismy transmitowac
danych, a musielismy wykonac listy
ptac dla okofto 3,5 tysigca pracownikéw
morskich i lgdowych PZB, pojechalismy
do Gdyni do osrodka informatycznego,
aby zrobic wszystko na miejscu. Wra-
calismy Nyskq z wieloma kartonami
wydrukéw. Na skrzyzowaniu w kie-
runku Helu zatrzymato nas wojsko.
Zaczeli rewidowac samochdd i kazali
na mrozie minus 15 stopni wypakowac
tabulogramy. Sprawdzali wszystko
kartka po kartce, to trwato kilka godzin!
Badano, czy nie wieziemy ulotek.
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Gros POMORZA

,GLOS POMORZA” - 20.01.1984 - POLSKA ZEGLUGA BALTYCKA

PRZEDSIEBIORSTWEM RENTOWNYM - JAN POPRAWSKI - FOT. J. PATAN

Podczas gdy wyniki przewozowe za 1981 rok wyniosty
243 485 pasazerow, 48 993 samochody osobowe i 20 807 cie-
zarowych, w1982 r. nastapil ich drastyczny spadek - 108 229
pasazerow, 26 334 auta osobowe i 22 168 cig¢zarowych. Ale
juz wiosng byto wida¢ zlg sytuacje PZB, ktéra sptacata
kredyty za Pomeranie i Silesie.

Po Jerzym Grudzifiskim, w latach 1982-1983, PZB kie-
rowal Janusz Rutkowski. W 1982 r. Narodowy Bank Pol-
ski opublikowat listy firm zagrozonych bankructwem.
W3réd nich byta PZB. Chociaz wplyw na sytuacje przed-
siebiorstwa miala sytuacja w kraju, dalszych kredytow

UCIECZKI I OTTO RYKS

Po wprowadzeniu stanu wojennego
promy ptywaty w rejsy na linie tgczo-
ne — Szwecja, Niemcy i do Kopenhagi.
Duzo pasazeréw uciekato za granice,
zwtaszcza do Niemiec, z promdw
schodzity cafe grupy. Kiedys z jednej
wycieczki wracat pusty autobus. Tez
osobiscie przezytem kilka zejsc czton-
kéw zatég, a potem odwiedziny tych
kolegow, ktorzy wyemigrowali.

POMOGL KARGER
| wtADYStAWA BYCZEK

Za tq pomocq okazang PZB przez PZM
stat osobiscie dyrektor szczeciriskiej
firmy Ryszard Karger. Nie chciat, zeby
ten majqtek si¢ zmarnowat, widziat
sens istnienia PZB. Wiedziat, ze gdy
tylko koniunktura wrdci, natychmiast
wyjdziemy na prostq. | tak tez byto.
Karger byt patriotq, dziatatw duchu
budowania polskiej gospodarki mor-
skiej. | taki tez miat charakter, miat gest.
W tak poteznej firmie, jak PZM, pomoc
dla nas to byty utamkowe pienigdze.
On bardzo pomdgt nam w tym okresie,
byt osobg, ktdrej gtos zadecydowat.



STAN WOJENNY

bank odmowil, a Urzad Gospodarki Morskiej, w tamtym
czasie organ zalozycielski, przystapit do likwidacji firmy.

1 lipca 1982 r. na tamach ,,Glosu Pomorza” w artykule
Jana Poprawskiego pt. ,Umacniamy si¢ na nowych liniach’,
pelnigcy obowigzki dyrektora PZB, Janusz Rutkowski,
informowal o programie naprawczym, wypracowanym
przez zesp6t powotany do likwidacji PZB. Na ratunek
przedsiebiorstwu przyszed! nie bank, a drugi polski arma-
tor - Polska Zegluga Morska w Szczecinie, ktora wylozyla
250 milinéw ztotych, pod zastaw hipoteczny promoéw
Wilanéw i Wawel. Zapewnita ptynno$¢ PZB i przejela
zadluzone promy Silesia i Pomerania.

Do bankructwa nie doszlo. W zamian, w rozliczeniu byty
ustugi remontowe dla PZM i, miedzy innymi, mieszkania
w Kolobrzegu. Po latach, kiedy PZB zaczela przynosic zyski,
statki wrdcity do kolobrzeskiego armatora.

W tym okresie PZB starata sie, mimo trudnosci, pro-
wadzi¢ normalng dzialalnos$¢. Stan wojenny nie zmienit
jednak firmy wewnetrznie na tyle, by rozpedzone dazenie
do nieustannego rozwijania si¢ w poszczegélnych wydzia-
tach, zatrzymac. Dlatego, mimo trudnej sytuacji politycznej
i gospodarczej, wieloletniego kryzysu w zegludze i zmienia-
jacych sie dyrektordow, przedsigbiorstwo robilo to, do czego

,G+tOS POMORZA” - 16.08.1984 - PROMY OBRONItY SIE SAME - JAN

POPRAWSKI - FOT. |J. PATAN

ROGALIN JAKO EDDA W CZARTERZE
FARSKIP Z ISLANDII - 06-09.1983

FOT. ARCHIWUM KPT. K.MEISSNERA

CZARTER ISLANDZKI, FAREWELL CAKE

NEWCASTLE - 13.09.1983 - OD PRAWE]:
LEKARZ (PL), RECEPCJONISTKA (ISL),
KAPITAN KRZYSZTOF MEISSNER (PL),
INTENDENT JENSEN (FIN)

FOT. ARCHIWUM KPT. K.MEISSNERA
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GIfOS W¥BRZ-EZ:\

,GtOS WYBRZEZA” - 27.08.1984 - PROM ROGALIN | DAR MtODZIEZY

W ZATOCE POMORSKIEJ - FOT. CAF UNDRO

zostalo powotane, by w kolejnych latach wyjs¢ na prosta.
W tych trudnych latach w trakcie i krétko po zakonczeniu
stanu wojennego, nastgpil postep w informatyzacji PZB,
ktéry unowoczesnil zarzadzanie przedsiebiorstwem.

W 1982 roku w PZB nastgpila rewolucja informatyczna.
Zbudowano wewnetrzne sieci intranetowe na promach:
Pomerania, Rogalin, Silesia, polaczone teletransmisja
z Kolobrzegiem.

12 czerwca 1983 r. uruchomiono polaczenie sezonowe
do Renne na wyspie Bornholm. W 1983 r. na wszystkich
liniach PZB przewiozta 199 007 pasazeréw, 43 053 samo-
chody osobowe i 22 677 cigzarowych. Sytuacja byta jednak
trudna. Na koniec 1983 r. bilans przedsiebiorstwa wykazat
deficyt 650 mln zt.

Na przetomie lat 1983-1984 dyrektorem byt Janusz Ko-
mander. Stopniowo, przewozy na polskich liniach na Bal-
tyku zaczely rosna¢, a pasazeréw przybywato.

| "EmEmmEnm

pg;fef'iﬁa-

GRAFIKA REKLAMOWA WYKORZYSTYWANA

W LATACH 80.

»BRYZA” 3 ARMATOROW

Od 1984 r. branzowe pismo Polskiej
Zeglugi Morskiej, ,,Bryza”, ukazujace
sie od 1961 r. adresowane do ma-
rynarzy, zostato przeksztatcone
we wspdlne pismo trzech przedsie-
biorstw gospodarki morskiej — PZM,
Transoceanu i Polskiej Zeglugi Bat-
tyckiej w Kotobrzegu. Miesiecznikowi
»Bryza” przybyto stron, zwiekszyt sie
takze naktad do 8 tys. egzemplarzy.
»Bryza” poruszata na swoich famach
sprawy zawodowe i socjalne pracow-
nikéw, ich rodzin, a takze biezgce
wydarzenia wazne dla marynarzy.



—1990
1984
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W 1984 r. stanowisko dyrektora PZB objat Stefan Gebicki,
ktéry od lat 60. zwigzany byl z kolobrzeskim portem
handlowym. Przyjechat do Kolobrzegu jako przedstawi-
ciel jednej z warszawskich centrali handlu zagranicznego.
Byl przy PZB od czasu jej powstania. Urodzony w 1938 r.,
ekonomista o dlugoletnim doswiadczeniu w handlu za-
granicznym, pracowal w porcie w Kolobrzegu od 1969 r.
Objat wtedy kierowanie filig kotobrzeska Centrali Ekspor-
towo-Importowej Minex w Warszawie. W latach 1979-1983
byt attaché handlowym w Dhace. Po powrocie do Polski
w 1983 r. rozpoczat prace w Polskiej Zegludze Baltyckiej.
Krétko jako asystent dyrektora, a od 1984 r. objal funkcje
dyrektora naczelnego. W tym okresie PZB intensywnie
sie rozwijala.

W 1984 r. rozpoczeto eksploatacje systemu komputero-
wego kas rejestracyjnych na promach. Technologia pole-
gala na wprowadzaniu w czasie rzeczywistym wszystkich
informacji o obrotach handlowych, gastronomicznych
i hotelowych na promie, otrzymywaniu codziennych rapor-
tow ilosciowo-wartosciowych dla poszczegdlnych punktow
sprzedazy oraz pracownikéw promu: rozliczenia kelneréw,
barmandw, sklepéw w dowolnym momencie oraz transmi-
towanie danych do centralnego komputera w Kotobrzegu.
System rezerwacji oparto o system bukingowy firiskiego
armatora Silia Line i utworzono polaczenie centrali w Ko-
lobrzegu z bazami promowymi w Gdansku i Swinoujsciu
oraz biurami podrézy w Warszawie, Szczecinie, Krakowie
i Poznaniu, a takze generalnymi agentami PZB w Ystad,

W PZB MIALEM ZESPOt ZDOLNYCH
LUDZI I STEFAN GEBICKI

Kiedy zaczqtem prace zatrudnionych
byto 3300 pracownikéw. Stopniowo
zmniejszytem zatrudnienie do 800 oséb
i byta to optymalna liczba pracownikéw
dla firmy. Zyski PZB, zaleznie od mie-
sigca. za czasow mojego kierowania,
wynosity 30—60 miliondw zfotych.
ZgromadziliSmy ogromny majqtek,
nieruchomosci i flote. Z zespotu pracow-
nikow, z ktérym pracowatem, najwaz-
niejsi byli dla mnie ludzie najbardziej
uzdolnieni. Taki byt Jerzy Ogdrek, ktdry
znat siedem jezykow obcych. Znany byt
ztego, ze firiskiego nauczyt sig jezdzqc
tramwajem po Helsinkach. Byt moim
asystentem, niestety zmart bardzo
miodo. Kolejng waznq dla mnie osobg
byt Leszek Szymariski, ktéry swietnie
mdwit po szwedzku, pani Aleksandra
Kuszak, pani Wtada Byczek, kierownik
dziatu zeglugi obszaru zachodniego,
ktdra jak nikt znata sig na shippingu.
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»RZECZPOSPOLITA” - 10.11.1986

WYPAD+tA PASAZERKA

»Podczas przybijania do swino-
ujskiego nabrzeza portowego.
z promu pasazersko-samocho-
dowego Wilanéw z nieznanych

per Ba k. przyczyn wypadta do morza

l'_ Mm&'}_ mu 50-letnia mieszkanka Norwegii.

% _ Znalazta sie ona pomiedzy rufg
-- cumujacego promu, a nabrze-

zem. Przed $miercig przez
zgniecenie uratowat jg komen-
dant strazy pozarnej na statku

Zbigniew Ziétkowski, ktéry nie

zwazajac ha niebezpieczeristwo
btyskawicznie skoczyt do mo-
rza i przyholowat Norwezke

do nabrzeza. Z wody pomogta
im sie wydostac zatoga Wila-
nowa. Kobieta i dzielny strazak
nie odniesli zadnych obrazen”.

PZB stawia na

1984 © OZYWIENIE RUCHU PASAZERSKIEGO NA PROMACH

FOT. M. CZASNOJ¢ informatvke

Helsinkach, Kopenhadze i Travemiinde. W latach 8o. byty
to rozwigzania awangardowe.

7.09.1984 1. ,,Glos Pomorza” odnotowal przewiezienie
trzymilionowego pasazera na promach PZB. Szczedcia-
rzem byl, podrézujacy na promie Wawel, obywatel Szwecji
Sven Rosen, powracajacy do swojego kraju z Gdanska,
z wystawy Balt Expo-84.

W 1984 r. na promach przewieziono 253 192 pasazerow,
49 110 samochoddéw osobowych i 20 494 cigzarowe. Przed- ,GLOS POMORZA” - 21.11. 1986
Si(;biOI‘StWO, po latach borykania sieZ pr oblemami, zacquo NA ZDJECIU JOANNA JAKUBOWSKA
przynosi¢ zyski. Za rok 1984, jego przychody z obrotu OPERATORKA KOMPUTEROWA
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towarowego w porcie wyniosly 70 mln zi. Na koniec 1985 .
odnotowano przewiezienie 272 033 pasazerow, 49 287 aut
osobowych i 21 405 ciezarowych.

Na poczatku 1986 r. PZB posiadala nastepujacy flote:
promy Rogalin, Pomerania, Silesia, Lancut, Wawel i Wi-
lanéw oraz statki towarowe: drobnicowce tzw. bajkowe
dl. 65,8 m - Chochlik, Goplana, Krasnal, Nimfa, Rusalka,
Swietlik i Wodnica oraz drewnowce — Barlinek, Hajnowka
i Ruciane.

W 1986 r. kotobrzeski armator nadal osiagat dobre wyniki
w przewozach promowych - 295 767 pasazerow, 56 626 sa-
mochoddéw osobowych i 24 220 ciezarowych. W nastepnym
roku, 1987, pasazeréw byto jeszcze wigcej. Przewieziono
360 728 0s6b, 68 499 samochodow osobowych i 25 095
ciezarowych.

Za czas6éw Stefana Gebickiego o PZB zrobilo sie glosno
za sprawa pomystu budowy promu parowego. Jak pisat
,Gtos Pomorza”, 28.10.1985 r., ,w stoczni Kockunas w Malmo
prowadzono rozmowy o budowie supernowoczesnego
promu na wegiel dla PZB. Bedzie to prom, jakiego na $wie-
cie jeszcze nie byto. Pierwszy w historii nowoczesnej zeglugi
promowej o napedzie parowym. Ten oryginalny projekt
zrodzil si¢ w szczecinskiej pracowni znanego konstruktora
Jerzego Piskorza-Nateckiego.

- 8.01.1985 - PORT HANDLOWY W WOLNA SOBOTE

,GLOS POMORZA”

FOT. ). PATAN

Biato-czerwona
na promie , tancut”

fAnd. Iwi] 'I' lllhl s llnlllt lerminain w Swinewjbein edbyvia

v Palshie) Marynarkl Handiowe)j

s promie passieorsho-samochodowym Lafoil”. Slalek len loge s
mege dnla rospoczyl sludbyg e najstarsee) pelsiie) linii promewe)

Swinonlicle—Yatad.

W urocaysiofci weinl udzial kie
rcrwﬁik Urzedu Gospodarki Mor

w Koszalinle Jan Kud
Obecna !!: byla licana delegn-
oja spoleciefistwa miasta Laficu-
W 2 I mkrotarsem KM PZPR
Ryssardem Fusem | dyrektorem

,GLOS POMORZA"

Muzeum  Zamek w Lancucie
Wihadyslawem Cuspewnkim,
Ceremaniy cdegrania  marza
rozpoczgla orkiesira  Maryuarki
Wajenne]. Nastgpnle dowdden
Jancuta®, kpl. fw, Witeld Bor-
kowski cloévt dyrektorowi na-
caelnemu  Polskie] Zegiugl Mor-

(dokofczenie na str, 2)

- 28.10.1985

BIALO-CZERWONA NA PROMIE tANCUT

FOT. K. RATAJCZYK
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ZNACZKI PROJEKTU JACKA BRODOWSKIEGO

NA TLE AKWARELI ADAMA WERKI

ZNACZKI POLFERRIES

il T serts (PRI ' : W 1986 ., doktadnie 18 czerwca, Pol-
POLFERRIES : \ ; ska Poczta wydata serie znaczkéw
W 10. rocznice powstania Polskiej
Zeglugi Battyckiej. Przedstawiaty one
wizerunki proméw PZB. Autorem
serii jest artysta grafik Jacek Brodow-
ski. Znaczki z promami Pomerania
i Rogalin zostaty wydane w pofaczeniu
z widokami miast portowych, do kté-
rych ptywaty: Helsinki, Travemiinde
b i Gdansk. Znaczki z Pomeranig
e S : i Rogalinem ukazaty sie w naktadach
ST i *“F"“;“t- i po 5436000 egzemplarzy. Znaczki
ERRIES ' : z promami Wawel i Wilanéw z portami
docelowymi - Ystad, Kopenhagg i Swi-
noujsciem, wydane zostaty w nakta-
dach 2769000 egzemplarzy. W dniu
edycji Poczta Polska wprowadzita tak-
ze stempel pocztowy z datownikiem
i z napisem Polferries oraz koperty.
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NIEBOROW PLYWAL W PZB OD 08.11.1988 R. - FOT. ARCHIWUM PZB
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Wzbudzil on zainteresowanie wielu armatoréw. Polska
Zegluga Baltycka znalazla sie na pierwszej stronie lon-
dynskiego Timesa. Wiadomo juz, ze Australijczycy chca
wybudowac 5 takich jednostek wedtug polskiego projektu”

W 1987 . PZB zndéw byta firma inwestujaca w swéj roz-
wdj. Podpisano w tym czasie umowe na budowe dwoch
promoéw w stoczni w Argentynie. Pierwszy statek mial by¢
gotowy w1990 r.

,Trybuna Ludu”, 15.09.1987 . ,,Promy PZB na szerokich
wodach”, autor: Jan Urbanowicz, informowata o dobrych
wynikach ekonomicznych PZB. ,Moglyby by¢ jeszcze
lepsze, gdyby Ministerstwo Finanséw traktowalo jed-
nakowo wszystkich polskich armatoréw. Rzecz idzie
o nalezne dotacje do ceny rubla transferowego. Otdz
przewdz samochoddéw cigzarowych z krajow socjalistycz-
nych wyceniany jest w rublach transferowych. Polowe
naleznosci rublowej wycenia si¢ w dolarach, ale oficjalny
kurs rubla transferowego do dolara wynosi jak 1:0,64.
czyli za jednego dolara liczy si¢ 64 kopiejki. Tymczasem
kurs dolara wynosi prawie 250 zl, podczas gdy kurs ru-
bla 124 zlote. Inni armatorzy otrzymuja dotacje, a PZB,
poniewaz jest przedsigbiorstwem dochodowym, tej do-
tacji jest pozbawiona. W konsekwencji przedsigbiorstwu
przestaje oplacac sie przewozi¢ tadunki na samochodach
z krajow socjalistycznych. A zaloga pyta kiedy zacznie
dziala¢ system jednakowy dla wszystkich”.

Jak informowat ,,Kurier Polski”, 26-28.02.1988 r., w rejsie
24-25.02.1988 r. na promie Lancut, na trasie ze Swinoujs’cia
do Ystad PZB przewiozta czteromilionowego pasazera. Byt
nim Dunczyk Peter Singers Soerensen, ktory otrzymat dwa
bezplatne bilety na wybrane rejsy. Dobrze sie wiodto PZB
takze w zegludze towarowej. 9 nalezacych do niej trampow
i dodatkowo 3 wyczarterowane od RFN - Rubin, Saphir
i Smaragd - pod bandera PZB przewiozly w1988 1. 210 tys.
ton towaréw, gtéwnie drobnicy. PZB zlecita stoczni im.
Komuny Paryskiej w Gdyni budowe pieciu nowoczesnych
trampow typu ,,kotomax”, ktére mialy wejs¢ do zeglugi
poczawszy od 1990 .

TYGODNIK ,WYBRZEZE” - 24.11.1985

Z TROJMIASTA JESZCZE W 1985
DOCIERALY GtOSY KRYTYKUJACE SENS

POWOLANIA PZB -FOT. M. CZASNO](f
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Monika pojedzie do Soczi

Gora kotobrzezanki

[Inf. wid. ) W karnawalowym rgtmie

- wkn byt rresrtg tyrubcalego progen

— preabiegaly w miniony cowar-

nk w Koszalinie wybory najladnie)

uy:hlnaffm{mnujﬁzw dziew -

oszalifnskiego do konkursy

[ Pulnma 87", Spodrdd 18 kan-

dytatek “ILP\"F"I"IM okazaty sig
kotobreeranki

Zactwno jury pak 1 publicznosd uro-
dq 1 wdzigkiem wrzekla 22 -letnia na-
crycialka ¢ Kolobrzegu Monika No-
wosadko Ona wiagnie uzyskala ty
tuly . Miss wojewddriwa” | Mss
publicznoscr”. & w nagrody pojedin
na samelatowsy mrlmht do Soci
ufundowan alnbrresk
Orbss”. PZB jest iundatu-mm nagra-
dy [wyceczka promowa), kitea prry -
pacia | wicemiss arii Pidro,
takze ¢ Kolobrregu |1 wicemiss 2osta
Ia Alicja Ku$ 2= Spcpecinka, 3 Il
kosralimanss Besta Swidrod. Do

idokofczenie ne sir. 2) Fot Juersy Patan
»,GLOS POMORZA" - 22.02.1987 + MONIKA POJEDZIE DO SOCZI - POLSKA
ZEGLUGA BALTYCKA RAZEM Z MIESZKANCAMI| KOLOBRZEGU ANGA-
ZOWALA SIE W KAMPANIE NA RZECZ WYBRANE) NA MISS POLONIA

KO+OBRZEZANKI MONIKI NOWOSADKO

W porcie handlowym w Kolobrzegu PZB podjeta w tym

czasie dzialania, ktérych celem bylo ozywienie gospodarcze.
,Glos Pomorza” z12.06.1989 r., ,,Duzy ruch w kolobrzeskim

porcie” autor: (jap), informowat, ze: ,w 1988 r. PZB zawarta
kontrakt na przewo6z towardw przez port kotobrzeski z we-
gierskim partnerem”. Jak podala gazeta, ,w ramach tego
tranzytu w porcie przetadowano 12 tys. ton towardw, a cale
przefadunki za pétrocze wynosily: 55 tys. ton drobnicy
i73 tys. ton zboza (wigkszo$¢ zbdz w imporcie)”

Inwestowano takze w urzadzenia portowe. ,,Glos Po-
morza’ Z13.06.1989 r. pisal o niecodziennym tadunku dla
kotobrzeskiego portu.

FILM ,,OSTATNI PROM”

Na promie PZB powstat, opowiadaja-
cy o sytuacji wspétczesnej Polski, film
»Ostatni prom” z 1989 r. wedtug scena-
riusza i w rezyserii Waldemara Krzyst-
ka. To dramat, ktérego akcja toczy sie

na promie w momencie wprowadze-
nia stanu wojennego. Wiekszos$¢ pa-
sazeréw zamierzata zej$¢ z promu

i nie wraca¢ do Polski. Dramat na mo-
rzu rozpoczat sie, gdy prom zostat za-
wrécony do Swinoujscia. Pasazerowie
podniesli bunt i w desperacji zacze-

li opuszczac prom skaczac do wody.
W filmie graja m.in. Krzysztof Kolber-
ger, Dorota Segda, Jerzy Zelnik, Artur
Barcis i Leon Niemczyk w roli kapita-
na promu Wilanéw. W 1989 r. rezy-
ser i scenarzysta Waldemar Krzystek
otrzymat za film Nagrode Szefa Kine-
matografii i Nagrode na Festiwalu Pol-
skich Filméw Fabularnych w Gdyni.
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W ostatnich dniach statek Polskiej Zeglugi Baltyc-
kiej Ms Wodnica przywiozt do Kolobrzegu niecodzienny,
a przy tym bardzo przez zaloge wyczekiwany tadunek.
Stanowilo go 8 specjalistycznych maszyn do przela-
dunku towaréw drobnicowych, tzw. sztaplarek o udzwigu
do 10 ton. Najbardziej interesujace jest jednak to, ze spro-
wadzenie tak duzej ilosci nowoczesnych wozkow, stato sie
mozliwe dzieki funkcjonowaniu wlasnego biura handlu
zagranicznego, jakie PZB zalozyla. Takie i inne urzadzenia
gotowe s3 oczywiscie dostarczy¢ nasze centrale handlu
zagranicznego, ale za godziwy procent, platny - w tym
akurat przypadku - w funtach szterlingach”.

Wiesci z proméw pelnych turystéw przekazywata prasa.

»Sztandar Mlodych”, 25.10.1988 r. w artykule ,,Prosperity
PZB” pisal, ze ,,kotobrzeski armator, Polska Zegluga Bal-
tycka, przedsiebiorstwo przed kilkoma laty regularnie
zagrozone bankructwem, dzi§ przezywa okres nienoto-
wanej dotad prosperity. W 1988 r. notowano rekordowe
przewozy promami PZB ponad 400 tys. pasazerdw, 70 tys.
samochoddw osobowych, 25 tys. zestawdw cigzarowych”

W 1988 r. rozpoczeta si¢ budowa terminalu promowego
w Swinoujsciu. W Kolobrzegu byt to okres najwiekszych
inwestycji na terenie portu handlowego i inwestowania
w flote promowg i towarowa. W tym czasie PZB zaczeta
organizowac takze targi Tax Free i prowadzila wiele dziatan,
ktére umacnialy jej pozycje na Baltyku i w regionie.

~Express Wieczorny”, 20.06.1989 r., w artykule ,,PZB
uciekia spod mlotka’, autor: Kazimierz Kotodziej, infor-
mowal o dobrej kondycji finansowej PZB. Dyr. Stefan
Gebicki zapowiadat zamdwienia na nowe statki i budowe
nowej bazy promowej. ,,Dochody z dzialalnosci zeglugo-
wej wzrosly w 1988 1. 0 35 procent. Z wlasnych $rodkow
budowana jest nowa baza promowa w Swinoujsciu. Jest
to obecnie najpowazniejsza inwestycja w woj. szczecinskim,
ktdrej koszt wyniesie okoto 30 mld zI. Z budzetu central-
nego finansowane sg tylko niektdre prace, jak na przykiad
remont nabrzezy. Finalizowane sg rozmowy ze Stocznig
Szczecinska w sprawie budowy czterech nowych proméw

SIEDMIU PRACUJE,
TRZY FIRMY DZIELA ZYSK
| WSZYSCY SA ZADOWOLENI
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,GLOS POMORZA" - 12.06.1988

JAN POPRAWSKI - FOT. J. PATAN
SIEDMIU PRACUJE, TRZY FIRMY DZIELA
ZYSK, | WSZYSCY SA ZADOWOLENI -
NA ZDJECIU SMARAGD, JEDEN Z SERII
TRZECH NOWOCZESNYCH STATKOW

CZARTEROWANYCH PRZEZ PZB
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,G+LOS POMORZA"” - 10.10.1988 - FOT. J. SZYCH - PROM PZB ROGALIN

JAKO CELTIC PRIDE, PLYWAJACY NA LINII CORK-SVANSEE-ROSCOFF

pasazersko-samochodowych, znacznie nowoczesniejszych
niz zbudowane w tej stoczni Pomerania czy Silesia. Pierwszy
z tych proméw bylby gotowy w1993 1. a nastepne do 1997 .
Trwaja rowniez pertraktacje ze stocznig argentynska w spra-
wie budowy w tym kraju promu za 40 mln dla PZB, ktéry
mialby by¢ gotowy w 1991 r. PZB zamierza takze odnowi¢
swoj tonaz trampowy. Pie¢ statkéw dla tego armatora
o nosnosci do 2 tys. DWT, ma zbudowa¢ w najblizszym
czasie Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni. Planuje
sie takze zakup 10 takich statkow za granicg”

W 1989 r. odnotowano rekordowg liczbe pasazerow
na promach: 655 617 0sdb, 145 tys. samochodéw osobowych
i 21703 samochody ciezarowe. Byl to okres szerokiego
otwarcia granic dla Polakéw. Czas, kiedy ludzie na masowa
skale zaczeli korzysta¢ z mozliwosci wyjazdéw i uzupelniaé
braki w zaopatrzeniu.

»Kurier Polski”, z wrze$nia 1989 r. odnotowat - ,,Promy
pekaja w szwach”. ,,Promy Polskiej Zeglugi Battyckiej, po la-
tach chudych, pekaja obecnie w szwach. Mniej o ok. 12-14%.
jest turystéw zagranicznych, ale za to znacznie wigcej
podrézuje Polakéw. W ciggu 9 miesigcy przewieziono
ponad 600 tys. pasazeréw’.

FILM ,,300 MIL DO NIEBA”

W 1989 r. na promie powstat kolejny
film ;300 mil do nieba” w rezyserii
Macieja Dejczera, produkcji polsko-

-durisko-francuskiej. Podobnie jak w po-

przednich filmach, wazng role w akgji
odgrywa przeprawa promem przez
Battyk. Scenariusz powstatw oparciu

o prawdziwe wydarzenia z 1985 roku,
gdy dwaj bracia Zielinscy 15-letni Adam
i 12-letni Krzysztof, ukryci w podwoziu
tira, przeprawiajacego sig promem

do Szwecji, uciekli z Polski. Scena-
riusz, w ktérym zmieniono cel podrézy
ze Szwecji na Danie, zostat napisany
przez Cezarego Harasimowicza i Ma-
cieja Dejczera. W filmie zagrali m.in.
Jadwiga Jankowska-Cieslak, Krzysztof
Stroiriski i Adrianna Biedrzyriska,

aw rolach dzieciecych wystapili Woj-
ciech Klata i Rafat Zimowski. Film zostat
uznany za najlepszy mtody film euro-
pejski 1989 roku na Festiwalu Polskich
Filméw Fabularnych w Gdyni, otrzymat
Nagrode Dziennikarzy Zagranicznych

i nominacje do Europejskiej Nagro-

dy Filmowej za rezyserie. Otrzymat
takze nagrode ,,Don Kichot” Polskiej
Federacji DKF i znalazt sig w polskim
przewodniku filmowym 100 filméw
polskich” autorstwa wybitnego filmo-
znawcy Jana Franciszka Lewandowskie-
go, jako jeden ze 100 najwazniejszych
obrazéw polskiej kinematografii.
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Z kolei ,,Glos Wybrzeza” z 24.02.1989 r. krytykowal ,,Tar-
gowisko na bazie promowej’, autor: Jerzy Kubiak (PAP). Jak
ustalila gazeta, ,,0d czerwca do grudnia celnicy zakwestio-
nowali u turystéw znaczne ilosci towaréw przeznaczonych
na handel: 18 tys. sztuk bielizny, 12 tys. recznikéw, 5 ton
wyrobow krysztatowych, dziesigtki kilograméw perfum
i kosmetykéw oraz 10 ton zywnosci, m.in. szynki i bale-
rony. Wytworzyla si¢ specyfika wyjazdowo-przemytnicza.
Na przykiad, grupy z okolic Pily i Walcza wywoza na ogét
grzyby, z okolic Lodzi - bielizn¢ poscielowg”

Od poczatku powstania Polska Zegluga Battycka anga-
zowala si¢ w budowe i finansowanie mieszkan dla swoich
pracownikéw. Przybywajacy do pracy w PZB ludzie z calej
Polski otrzymywali mieszkania. Stosujac upowszechniong
w latach 70. technologie budowania z wielkiej ptyty, wzno-
szono na zlecenie firmy cate bloki, m.in. przy ulicach Ku-
pieckiej, Zygmuntowskiej i Lopuskiego w Kolobrzegu. Przy-
dzielano takze mieszkania w innych nowo powstajacych
budynkach, m.in. na ulicy Waskiej. W kolejnych latach PZB
zaangazowala si¢ w rozwdj spotdzielczosci mieszkaniowej
na terenie budowanej wlatach 8o. od podstaw kotobrzeskiej
starowki. Budownictwo mieszkaniowe dla pracownikow
bylo jedng z misji realizowanych przez PZB.

ZNACZNA CZESC MIESZKAN DLA PRACOWNIKOW PZB POWSTALA

W KOLOBRZEGU W RAMACH BUDOWY STAROWKI + FOT. R. GAUER

,G+OS ROBOTNICZY"” - 12.02.1989
tANCUTEM DO KOPENHAGI. SZKOtA

NA MORZU - W 1989 ROKU PZB KONTY-
NUOWALA REJSY POD HASLEM ,SZKOtA
NA MORZU” ADRESOWANE DO MtODZIEZY

LICEALNE]J - RYS. RADZIKOWSKI
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»Glos Pomorza’, 2.02.1989 r. wartykule ,,Rybacy i maryna-
rze w roli budowlanych’, autor J6zef Narkowicz, informowat,
ze »trzy przedsiebiorstwa morskie w Kotobrzegu zaczety
tworzy¢ mate spotdzielnie mieszkaniowe. Jedng z nich byta
spoldzielnia Porozumienie. Swoje udzialy powierzylo jej
38 zakladow pracy, w tym Polska Zegluga Battycka - 300
mln z} (na 300 mieszkan); Barka — 250 mln z1. Spétdzielnia
Porozumienie zamierzata zbudowac okolo 1500 mieszkan”.
Réwnolegle PZB, tak jak inne zaktady pracy, przydzielato
swoim pracownikom dziatki budowlane pod budownic-
two jednorodzinne, gtéwnie na terenie osiedla Radzikowo
z Kolobrzegu, gdzie powstaty cale kwartaly doméw jedno-
rodzinnych pracownikéw PZB.

Jak wspomina Stefan Gebicki, w drugiej potowie lat
osiemdziesigtych przedsigbiorstwo osiagato zyskii mogto
sobie pozwoli¢ na inwestowanie. Dlatego, jako dyrektor,
podjat decyzje o budowie terminalu promowego w Swino-
ujsciu. Planowane we wczesniejszych latach rozbudowanie
portu w Kotobrzegu tak, aby mogly tu wptywa¢ promy,
bylo nierealne. Na tak ogromng inwestycje nie byto sta¢
ani PZB ani panistwa. Stefan Gebicki podkresla, ze byty tez
naciski ze strony srodowiska uzdrowiskowego, zeby nie
dopuszcza¢ do uprzemystowienia portu w Kotobrzegu.

»Ale najwazniejsze byly realia ekonomiczne. W Kotobrzegu
przewozy promowe nie miatyby szans rozwijac si¢ tak jak
w Swinoujsciu, bo tedy nie biegly gtéwne szlaki komuni-
kacyjne. Te plany trzeba bylo odlozy¢ jako niemozliwe
do zrealizowania. Dlatego PZB inwestowata tam, gdzie
to miato sens — w terminal w Swinoujsciu”.

Baza proméw w Swinoujéciu powstata w miejscu dawne;j
stacji kolejowej z poczatku XX wieku. Wtedy jej terenem,
tak jak calym portem Szczecin — Swinoujécie kierowat
Zarzad Portu Szczecin, panstwowe przedsiebiorstwo utwo-
rzone w1949 r. Po wojnie zegluga promowa zaczeta dziata¢
0d 1948 1. Ze Swinoujécia do Trelleborga taczno$¢ ze Skan-
dynawig utrzymywaty promy szwedzkie, m.in. kolejowe.
Na dzialajacej do 1954 r. linii, ptywal takze polski prom
SS Kopernik.

»WIECZOR KATOWICE” - NR 166
z 28.08.1989 - JERZY KUBIAK

»Mieszkaniec Sochaczewa, 31-letni
Krzysztof Buczynski kajakiem pokonat
Battyk. To byta jego trzecia préba. Do-
ptynat do Szwecji na promie Polskiej
Zeglugi Battyckiej, ze Swinoujscia
do Ystad. 18.08.1989 r., okoto godzi-
ny 14 Krzysztof Buczynski wyruszyt
z Ystad zbudowanym przez siebie
kajakiem w strone Kotobrzegu. Part-
nerem wyprawy byt armator — PZB.
Prady morskie zniosty go jednak
bardziej na zachéd, do Mrzezyna.
Tam dobit do brzegu 21.08.198g r.
okoto godziny 13.30. Kajak, ktérym
ptynat byt jednak w dobrym stanie,
kajakarz miat zapas zywnosci. Mimo
wyczerpania okazato sie, ze ma jesz-
cze dos¢ duzo sit. Tego samego dnia
wsiadt ponownie do kajaka i doptynat
do Kotobrzegu. Prasa szwedzka byta
petna uznania. W Polsce jego wyczyn
byt oceniany sceptycznie, zwtaszcza
przez Polskie Ratownictwo Okretowe
z powodu narazenia stuzb na koszty”.
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ROGALIN JAKO CELTIC PRIDE W DRODZE Z RINGASKIDDY DO CORK

FOT. ARCHIWUM KPT. K. MEISSNERA

ROGALIN JAKO CELTIC PRIDE PRZY NABRZEZU W RINGASKIDDY

(IRLANDIA) - FOT. ARCHIWUM KPT. K. MEISSNERA

PANI ALEKSANDRA KUSZAK, DYREKCJA SWANSEA CORK FERRIES

| DOWODZTWO ROGALINA (CELTIC PRIDE) NA PROMIE

FOT. ARCHIWUM KPT. K. MEISSNERA

DZWON Z AALLOTARA
| wojclECH SOBKOWIAK

Zycie marynarzy petne jest symboli

i przedmiotow o wyjqtkowym znaczeniu
emocjonalnym. W przypadku promdéw
pasazerskich, gdy zatoga jest zwigza-
na z promem prawie na stafte, wiezi

z kazdym statkiem sq jeszcze silniejsze.
Dlatego, gdy promy odchodzity z PZB
w réznych okolicznosciach, pamigtki

z nich nabieraty szczegdlnej wartosci
sentymentalnej i historycznej. Orygi-
nalny dzwon z pierwszq nazwq statku
Aallotar, jest w posiadaniu wdowy

po kapitanie Zbigniewie Pidrkowskim.
W 1984 roku, w trakcie manewréw

w Kopenhadze, w sztormowej pogodzie,
urwana lina cumownicza uderzyfa

w dzwon i rozbita go. Kawatek odpadt

i zagingt, ale dzwon z sercem ocalat.
Zatoga uratowata go i nie pozwolita
oddac na ztom. Ktos zrobit drewniang
podstawe, wykonano tabliczke z napi-
sem , Kapitanowi Zbigniewowi Pidrkow-
skiemu — Zatoga MF Rogalin”. Dzwon
wreczono przy jakiejs uroczystej okazji.
Byto to bardzo wazne, bo kapitan Zbi-
gniew Pidrkowski byt pierwszym kapi-
tanem Rogalina pod polskq banderg.
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Zegluge promowg przywrdcono w 1964 1. dla jednostki
duniskiej. Pierwszy polski prom na linii Swinoujécie-Ystad
pojawit si¢ dopiero w 1967 r. Polaczenie utworzyta Pol-
ska Zegluga Morska, wprowadzajac prom Gryf. Przystan
Promowa zostala wtedy przebudowana i dostosowana
do potrzeb statkow pasazersko-samochodowych.

Te baze, wraz z linig do Ystad, Polska Zegluga Baltycka
przejela formalnie i uroczyscie 1 kwietnia 1977 r. Przebudo-
wana przez Zarzad Portu Szczecin w latach 1971-1972, nie
spelniala wymogoéw zeglugi promowej, jakiej oczekiwat
kotobrzeski armator i czego wymagaty nowe czasy.

W okresie, kiedy za sterami Polskiej Zeglugi Baltyckiej
stal Stefan Gebicki i kotobrzeski armator osiagal duze zyski,
inwestycja stala sie mozliwa. Jej realizacja ruszyta w Swi-
noujsciu w lipcu 1988 r. i wlasciwie nie byla przebudows,
a budowa zupelnie nowego terminalu. Stanowila jedna
z najwazniejszych polskich inwestycji tego okresu. Nowa
baza powstala na obszarze 30 hektaréw. Wybudowano
3 nowe stanowiska promowe, zmodernizowano 2 istniejace,
10.06.1994 1. oddano 3-kondygnacyjny dworzec morski
o powierzchni 4066 metréw kwadratowych z zespotem
galerii dla pasazeréw i ruchomymi pomostami, przepro-
wadzono modernizacj¢ kompleksu odpraw celnych i gra-
nicznych, powstaty obiekty odpraw armatorskich i wyko-
nano calg infrastrukture portowa, drogi, place, i ruchome
pomosty kolejowo-samochodowe.

Budowe w 75 procentach sfinansowano z budzetu pan-
stwa. Koszt calej inwestycji wyniost 154 mln ztotych, wedtug
dzisiejszych szacunkéw - 40 mln euro. Inwestycje zakon-
czono w lutym 2000 r. Budowa trwata 12 lat.

Dzigki inwestycji PZB, powstato morskie przejscie gra-
niczne, a jednoczesnie wezel komunikacyjny - drogowy
i kolejowy - faczacy Polske ze Skandynawia. Zwiekszyly sie
2,5-krotnie mozliwosci bazy pod wzgledem liczby obstu-
giwanych jednostek, pasazeréw, samochodéw i tadunkéw.
Nowa baza mogla obstuzy¢ rocznie 810 tys. pasazerow,
150 tys. samochoddw osobowych, 60 tys. wagonéw kole-
jowych i 2620 tys. ton tadunkéw.

»ZYCIE WARSZAWY” - 1.08.1988
SYMBOLICZNY CMENTARZ U STOP
KOtOBRZESKIEJ LATARNI

»Tym co zgineli na morzu —tablice z ta-
kim napisem umieszczono na stynne;j
latarni morskiej w Kotobrzegu z inicja-
tywy miejscowego armatora — Polskiej
Zeglugi Battyckiej oraz wkadz miasta.
W przysztosci beda pod nim umiesz-
czane — oby jak najrzadziej — nazwi-
ska ofiar. To pierwszy symboliczny
morski cmentarz na Wybrzezu”.

§ i
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TABLICE PAMIATKOWE NA LATARNI

FOT. H. SZCZEPANSKA
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SVENSKA AERO BILDER AB - ROGALIN W PORCIE NYNASHAMN
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8 listopada 1988 r. podniesiono polska bandere na promie
Nieboréw, wyczarterowanym od Stena Line z opcja wykupu
po 6 latach. Wybudowany w1973 r. w RFN statek, wcze$niej
nosit nazwe Prince Hamlet.

1989 to rok, w ktérym PZB eksploatowata rekordowa
liczbe linii, 6 stalych i 2 sezonowe: Swinouj$cie-Ystad,
Swinoujécie-Kopenhaga, Swinoujécie-Travemiinde, Tra-
vemiinde-Renne, Gdansk-Nynashamn, Gdansk-Hel-
sinki, Gdansk-Ryga, Helsinki-Visby. W styczniu 1990 r.
nastgpila zmiana portu docelowego linii sztokholmskiej
z Nyndshamn na Oxel6sund.

W 1990 1. przewieziono 560 253 pasazerdw, 133 554 samo-
chody osobowe i 26 130 ci¢zarowych, a 28 sierpnia 1991 .
PZB odnotowata przewiezienie 5-milionowego pasazera
promami Polferries. W 1991 r. przewozy wyniosty 564 973
osoby, 140 932 auta osobowe i 30 790 ci¢zarowych. Na
koniec roku 1993 odnotowano przewdz 491 752 pasazerow,
109 824 auta osobowe i 38 561 cigzarowych.

1990 rok to poczatek przeksztalcen wlasnosciowych
PZB. 31 grudnia 1992 r. Polska Zegluga Baltycka stata sie
jednoosobowg spotka skarbu pafistwa — PZB SA. Nastapity
kolejne zmiany. Stefan Gebicki, ktéry po przeksztatceniach
stal si¢ pierwszym prezesem nowej spotki, w1993 r. zostat
odwolany ze stanowiska.

TARGI WOLNOCLOWE
| JERZY MIKOLAJEWSKI

Targi Tax Free zapoczqtkowat
dyrektor Stefan Gebicki. Inicja-
torem tego, zebysmy zaczeli to ro-
bic, byt Michael Sabroe, Dup-
czyk, przedstawiciel koncernu
tytoniowego Prince. On wymyslit
tez nazwe Baltic Tax Free, kidrg
zaakceptowalismy. Miejsce byto
zawsze to samo — hotel Solny

w Kotobrzegu. Na pierwsze targi
zaprosilismy tylko 13 firm, ktdre
sig wystawiaty, a strong kupujg-
cq byta tylko PZB. Na drugich
targach byto juz wigcej poten-
cjalnych kupujgcych spoza

PZB: Baltona, LOT i Pewex.
Wystawcdw, a przeciez byty

to najwigksze marki swiata
zachodniego, byto coraz wigcej.
Jednak w 1995 roku, po odejsciu
Stefana Gebickiego organizo-
wania targow zaprzestano.



1990—2000






TRUDNE LATA 9O.

Po Stefanie Gebickim stery PZB przejat na krotko w1993 r.
Wiestaw Hildebrandt, byly dyrektor Barki i zastgpca
Jana Szymanskiego w Barce. Po nim na par¢ miesiecy
prezesem zostal Marian Wojtunik. W kolejnych latach
od 1993 do 1998 . PZB kierowal Andrzej Grotowski,
pelniacy wcze$niej funkeje dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

15 maja 1994 r. nastapita sprzedaz promu Lancut, jednego
z pierwszych statkéw przejetych w1977 r. od PLO. W tym
samym roku PZB przejela na wlasno$¢ prom Nieboréw.
Najwazniejszym wydarzeniem 1994 r. byto uruchomienie

09.06.1994 - ODBY+O SIE UROCZYSTE OTWARCIE NOWEGO DWORCA
MORSKIEGO | CZESCI PASAZERSKIE] BAZY PROMOW MORSKICH PZB
W SWINOUJ$CIU. WSTEGE PRZECINAL BOGUStAW LIBERADZKI, MINI-
STER TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIE] | ANDRZE] GROTOWSKI,

PREZES PZB - FOT. ARCHIWUM PZB

24.02.1993 - POMERANIA W DRODZE

Z HELSINEK DO OXELOSUND
FOT. ARCHIWUM

KPT. KRZYSZTOFA MEISSENRA
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9 czerwca czesci pasazerskiej terminalu w Swinoujsciu
z dworcem morskim. W 1994 r. promy Polferries przewiozly
482 581 pasazerdw, 106 033 samochoddw osobowych i 40 211
ciezarowych. Byt to bardzo trudny dla PZB okres, bo na Bal-
tyku pojawila si¢ silna polska konkurencja. Od 1995 roku
na lini¢ z Polski do Skandynawii weszta spétka Unity
Line, nalezaca, poczatkowo w czgsci, a potem w catosci,
do Polskiej Zeglugi Morskiej. Unity Line zaczela uprawia¢
zegluge pomiedzy Swinoujéciem a Ystad, wprowadzajac
1.06.1995 r. nowoczesny i catkowicie nowy prom Polonia,
zabierajacy na poklad tysigc pasazerow.

Wobec silnej konkurencji promom Polferries grozila
utrata czesci pasazeréw i fadunkow. W tym czasie zapadta
w PZB decyzja o rezygnacji z uprawiania zeglugi do Ystad.
Promy Polferries opuscily swoja najstarszg linie Swino-
ujécie-Ystad. W nowym sezonie, 1 maja 1995 r., otwarto
polaczenie ze Swinoujécia do Malmé.

Jej uruchomienie opisal ,,Glos Pomorza’, 4.05.1995 r.,
W 9 godzin do Malmo. Prom Rogalin zainaugurowal’,
tekst i zdjecie: Jerzy Patan.

»Juz nie do Ystad, ale do portu Malmé kursowac bedg
promy Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Nowa linie do Szwecji
otworzyt 1 maja flagowy prom PZB Rogalin, ktéry po 9-go-
dzinnym rejsie ze Swinoujécia, dobit do nabrzeza w Malmé
o0 godzinie 8.30. Inauguracyjng podréz, ktéra byla bacznie
obserwowana przez kierownictwo PZB z jej prezesem
Andrzejem Grotowskim, mozna uznac za udang. Na prom
zabrano 458 pasazer6w, a na poktady fadunkowe przeszto
100 samochoddw, wsrdd nich takze samochody cigzarowe,
lory i autokary. Ten pierwszy rejs, pod dowddztwem ka-
pitana Rogalina Krzysztofa Porazinskiego, odbywat sig¢
przy wyjatkowo pieknej pogodzie. Pasazerowie chwalili
sobie wygode Rogalina, jego doswiadczong zaloge oraz
restauracyjng kuchnie, ktéra potrafi zadowoli¢ najbardziej
wybredne gusta.

Gorzej byto tylko ze szwedzkimi stuzbami granicznymi,
ktore niestety zawiodly. Pierwszych polskich podréznych
zaczeto odprawia¢ dopiero po godzinie. Czynne byto tylko
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colferries
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Plyfmy razem do

W 1995 URUCHOMIONA ZOSTAtA LINIA DO
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jedno stanowisko sprawdzania dokumentéw. Kompute-
rowa kontrola paszportéw i posiadanych dewiz trwata
dos¢ diugo, co denerwowalo stojacych w kolejce ludzi.
Odpowiedzialnos¢ za to graniczne ,waskie gardlo” spada
catkowicie na strone szwedzka, ktéra prawdopodobnie nie
spodziewala sie takiej iloci podréznych. Polska Zegluga
Baltycka skierowata na te lini¢ dwa promy, ktére beda teraz
codziennie kursowaé pomiedzy Swinoujsciem a Malmé”

30 wrze$nia 1995 zawieszona zostata linia Gdansk—Hel-
sinki. W tym samym roku odnotowano przewiezienie
429 156 pasazerow, 9o 741 samochodow osobowych i 3o 210
ciezarowych, a 24 stycznia 1996 r. na promach PZB prze-
wieziono 7-milionowego pasazera. W roku 1996 przewie-
ziono 386 264 pasazerow, 75220 aut osobowych i 20514
samochodéw ciezarowych. Rok 1996 PZB zakoriczyta
stratg 9 mln 756,1 tys. zl.

W maju 1997 r. do eksploatacji na nowo weszla prze-
budowana w Gdanskiej Stoczni Remontowej Pomerania.
W tym samym czasie sprzedany zostal ponad 20-letni
prom Wilanéw i przeprowadzona zostala modernizacja
promu Silesia.

W 1997 PZB SPRZEDALA PROM WILANOW - NA ZDJECIU: WYCIECZKA

ROWEROWA PRZY WILANOWIE - FOT. KAZIMIERZ RATAJCZYK

GDZIE JEST MARYLA RODOWICZ?

Karczme Polskg na promie Pome-
rania zdobity gobeliny autorstwa
Urszuli Plewki-Schmidt i do dzisiaj
pozostajg one w rekach PZB.
Jednak kolekcja jest niepetna.

W nieznanych okolicznosciach,
by¢ moze w czasie remontu

W 1997 r., zaginat gobelin przed-
stawiajgcy Maryle Rodowicz.
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W 1997 ZOSTAL PRZEPROWADZONY-REMONT PROMU POMERANIA. ZWIEKSZONA ZOSTAtA SZEROKOSE PROMU Z 19,41

DO 21,70 M. LICZBA MIE)SC DLA PASAZEROW ZWIEKSZYtA SIE DO 1000 - FOT. ARCHIWUM PZB



TRUDNE LATA 9O.

KUPIONY PRZEZ PZB PROM BOOMERANG WSZED+t DO EKSPLOATAC]I

2340641997, JEGO MATKA CHRZESTNA BYtA PREZYDENTOWA JOLANTA

KWASNIEWSKA + FOT. M. CZASNOJ¢

Najwiekszy rozglos PZB, pod rzadami Andrzeja Grotow-
skiego, przyniosto zakupienie, 28 kwietnia 1997 r., szybkiego
katamaranu Boomerang

Jego wprowadzenie byto wielkim wydarzeniem. 23
czerwca 1997 1. na terminalu promowym w Swinoujéciu
odbyt sie chrzest jednostki. Matka chrzestng Boomeranga
byta Jolanta Kwasniewska, zona urzedujacego wowczas
prezydenta Aleksandra Kwasniewskiego.

Boomerang powstal w stoczni australijskiej Austal Ships
w Henderson. W tym czasie operatorzy promowi zaczeli
poszukiwac szybszych statkow, zeby skrdci¢ czas przeprawy
przez Baltyk.

Konstrukcja wykonana byla ze stopéw aluminiowych
i kompozytow, naped wodnoodrzutowy zapewnial pred-
kos¢ powyzej 40 weztéw. Prom mial 82 m diugosci, 23 m
szeroko$ci i 361 t no$nosci. Zabieral na poktad do 700
pasazeréw i maksymalnie 175 samochodéw osobowych
lub 10 autobuséw i 70 samochodéw osobowych. Jednostka
miala nada¢ rozpedu i poprawi¢ pozycje PZB na rynku
zeglugowym na Baltyku. Stalo si¢ inaczej. W latach
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1997-2000, W sezonie letnim, Boomerang ptywal na linii
Swinoujscie-Malmé. Podréz do Szwecji trwata 4 godziny
15 minut zamiast 8 godzin, ale po czasie okazalo sie,
ze katamaran nie sprawdzil si¢ na Baltyku. Zakup tej
jednostki, byt decyzjg, ktéra narazita armatora na ogromne
straty.

Za statek PZB splacata wysokie kredyty. Lacznie w ko-
lejnych latach, wedtug szacunkéw Ministerstwa Skarbu
Panstwa, straty spowodowane zakupem Boomeranga wy-
niosly 61 mln z1.

Przyczyny problemoéw zaczeta badaé Najwyzsza Izba
Kontroli. Jej prace zakonczyly si¢ skierowaniem sprawy
do prokuratury. Procesy sadowe, w ktérych oskarzono
cztonkéw zarzadu PZB, trwaly do 2012 roku. Jak podata

,Gazeta Wyborcza’, Szczecin, 24.07.2002 r. w artykule ,,Sledz-
two w sprawie naduzy¢ w PZB’, autor sybi, ,Najwyzsza
Izba Kontroli wycenila niegospodarnosé bylych prezeséw
Polskiej Zeglugi Baltyckiej na 164,6 mln z}”. Final opisat
Piotr Frankowski w pi$mie ,,Namiary na Morze i Handel”
nr 12-2012, ,,Dozwolone ryzyko”. Po wieloletnim proce-
sie sad uznal, Ze ,,ryzyko jest zjawiskiem towarzyszacym
wielu czynnos$ciom, w tym takze czynno$ciom zwigzanym
z uczestnictwem w obrocie gospodarczym”. W kolejnych
instancjach, wsadzie rejonowym w Kofobrzegu, a nastepnie
w kwietniu 2012 r. w sadzie okregowym w Koszalinie, zapadt
wyrok uniewinniajgcy cztonkéw zarzadu PZB.

W drugiej polowie lat 9o. na terenie portu w Koto-
brzegu, PZB angazowala si¢ w dzialania na rzecz roz-
woju kotobrzeskiego portu. Poza prowadzeniem wtasnej
dziatalno$ci przetadunkowej, PZB wspierala starania
samorzadu kolobrzeskiego o inwestycje, jaka bylo po-
wiekszenie wejscia do portu. Po rezygnacji z ambitnych
planéw budowy wielkiego awanportu i bazy promowej,
powstaly projekty nieznacznego poszerzenia wejscia.
Taka inwestycja miala na celu polepszenie mozliwosci
przeladunkowych portu handlowego i bezpieczenstwa
zeglugi. W tym czasie wejscie byto waskie, port maogt
przyjmowac statki o maksymalnej dlugosci 75 m.

W 1997 R. W PRASIE OGOLNOPOLSKIE)

M.IN. W ,,GAZECIE WYBORCZE)”,
TYGODNIKU ,WPROST"”, ,POLITYCE"
ZOSTALA PRZEPROWADZONA BARDZO
SZEROKO ZAKROJONA KAMPANIA

REKLAMOWA Z NOWA, SZYBKA JEDNOSTKA
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Jak opisat Marek Loos w ,,Glosie Pomorza’, 4 maja 1995 1.,
»Szanse kotobrzeskiego portu”, w 1994 przetadunki spadly

ponizej granicy ekonomicznej optacalnosci istnienia portu
do 155 tys. ton. Mozliwosci przetadunkowe kotobrzeskiego
portu — biorac pod uwage wielkosci i stan techniczny ma-
gazynow, elewatorow, dzwigdéw i wyposazenia — obliczono
na 370 tys. ton rocznie. PZB w tym czasie dysponowata
jeszcze czterema wlasnymi statkami towarowymi. W porcie
handlowym pracowato 110 0sé6b.

W 1997 r. PZB na promach odnotowata przewéz 417 717
pasazerow, 77357 samochodow osobowych i 20609 cie-
zarowych. Rok zakonczyla strata 26 mln 631 tys. zl netto.

W 1997 r. wczesny minister skarbu panstwa Emil Wa-
sacz, na podstawie ustawy o prywatyzacji z 1996 r., przy-
stapit do proby sprzedazy akcji PZB.

O kupno staraty sie Swedish House Sp. z 0.0., Konsorcjum
Scandlines i Banku Handlowego SA w Warszawie i Baltyc-
kie Konsorcjum Inwestycyjne, ktére przeszto do kolejnego
etapu, ale ostatecznie zrezygnowato z kupna PZB.

W 1998 r. trudna sytuacja ekonomiczna doprowadzita
PZB do utraty plynnosci finansowej. W konsekwencji
doszto do zwolnien grupowych pracownikéw.

W 1998 r. na promach przewieziono 445 935 0sob,
90941 aut osobowych i 19222 samochody cigzarowe.
W samym 1998 r. Boomerang przyniést PZB 12 655 tys. zt
strat. Strata calej PZB wyniosta 35541 tys. z}. 11 grudnia
1998 r. Rada Nadzorcza odwotala ze stanowiska prezesa
Andrzeja Grotowskiego. Po jego odejsciu na miesigc objal
kierowanie PZB Stawomir Batazy, nastepnie, na kolejny
miesiac, Jan Litwinowicz. Od kwietnia 1999 r. do grudnia
2000 r. prezesem PZB byt Jacek Dorski.

Byl to okres narastajacych probleméw. Firma przynosita
straty i zmagala si¢ z wchodzaca na jej linie konkurencja.

Tarcia polskich przewoznikéw promowych tak opisata

»Gazeta Wyborcza Szczecin’, 20.03.1999 r. w artykule ,,Jest
porozumienie Unity Line i PZB”, autor akr.

,Unity Line i Polska Zegluga Baltycka wreszcie doszly
do porozumienia. Dla ich pasazeréw oznacza to m.in.

DO SANATORIUM | PO NAGROBEK

Marek Loos natamach , Gtosu Pomorza”

Z 4.05.1995 . w artykule Szanse kotobrze-
skiego portu. Nagrobkowy granit, szkliwo

i zboze, odnotowat przy okazji, jak dzieki
obecnosci kuracjuszy w uzdrowiskowym
Kotobrzegu moga podnosic sie obroty portu
handlowego. Na placach portowych sg ma-
gazynowane bloki granitowe sprowadzane
z Norwegii i Szwecji na potrzeby zaktadéw
kamieniarskich wytwarzajacych nagrobki.
Jak napisat, dowiedziat sie od pracownikéw
strazy portowej, ze kazdy blok kosztuje

w porcie okoto g tys. zt. Natomiast taka
sama jego masa, tyle ze oszlifowana i po-
cieta na ptyty nagrobkowe, jest warta dwa
razy wiecej. Dlatego kuracjusze okolicznych
osrodkéw sanatoryjno-wypoczynkowych
wpadli na pomyst kupowania w porcie,
prosto ze statku, granitowych blokéw.
Przyjezdzajg wiec co jakis czas byli kura-
cjusze z wszystkich czesci Polski i kupuja
w porcie tani materiat na swoje nagrobki.

FOT. ARCHIWUM PZB
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podwyzki cen biletéw. Porozumienie zostalo zawarte
na ostatniag chwile, tuz przed rozpoczeciem przygoto-
wan do letniego sezonu promowego na Baltyku. Jeszcze
kilkadziesigt godzin temu nic nie bylo pewne. W ciagu
ostatnich tygodni wielokrotnie zapowiadane bylo poro-
zumienie, za kazdym razem jednak co$ stawalo na jego
przeszkodzie. Wczoraj Jan Litwinowicz, p.o. prezesa
PZB, zapowiedzial: - Na linii Swinoujscie-Ystad ptywac¢
bedzie Polonia i nasza Silesia. Pozostaje nam juz tylko
ustalenie szczegotéw. Prom PZB wejdzie na lini¢ do Ystad
1 czerwca tego roku, czyli na poczatku sezonu letniego.
Wraz z Polonig ptywa¢ bedzie pomigdzy Polska a Szwecja
w systemie wahadlowym. - W tej chwili mozemy rozpo-
czg¢ uktadanie wspolnego rozkladu rejsow dla promoéw.
Ustalimy cenniki, musimy tez ujednolici¢ nasze systemy
rezerwacji’.

Pojawienie si¢ konkurencji ze strony nowych polskich
przewoznikow, gdzie mowilo si¢ nawet o wojnie cenowe;j
pomiedzy armatorami, spowodowalo, ze zmniejszyly sie
przychody ze sprzedazy biletéw. Miato to wptyw na wyniki
finansowe PZB. Po zawigzaniu porozumienia 1 czerwca
1999 1. po 4 latach przerwy, promem Silesia wznowiono
polaczenia na linii Swinoujscie-Ystad.

W 1999 r. rozpoczeto przeflagowanie statkdw i stopniowe
przejscie pod tak zwang tanig bandere, ze wzgledu na wy-
sokie koszty prowadzenia dziatalnosci pod polska banders.

W lipcu 1999 r. sprzedany zostat statek trampowy Ru-
satka II. Wyniki przewozowe za ten rok wyniosty: 405 656
pasazerdw, 8o o015 samochodéw osobowych i19 971 samo-
chodoéw cigzarowych. Nastgpila zmiana systemu zatrud-
nienia marynarzy - zalogi ptywajace przeszty na system
kontraktowy. Po restrukturyzacji zatrudnienie zmniejszono
z 1235 do 954 0sdb, z czego 775 0séb stanowily zalogi
plywajace. W lutym 2000 r. zakonczono budowe Bazy
Proméw Morskich w Swinoujsciu, realizowanej przez PZB
przy pomocy panstwa. Koszty budowy wyniosty 154 mln zt.
15 pazdziernika 2000 r. ostatni rejs na linii Swinoujscie-
Malmé odbyt katamaran Boomerang.

ZMIANA BANDERY NA BAHAMSKA.

PORTEM MACIERZYSTYM PROMOW
POLFERRIES ZOSTALO NASSAU

FOT. KAZIMIERZ RATA)CZYK



TRUDNE LATA 9O.

1.06.1999 PO 4 LATACH PRZERWY PROMEM SILESIA WZNOWIONO POLACZENIA NA LINII §WINOUJ§CIE—YSTAD - FOT. M. CZASNO]C’
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W listopadzie 2000 r. Powszechny Bank Kredytowy
poinformowal o wypowiedzeniu PZB calosci kredytu
i zamiarze odzyskania wierzytelno$ci z majatku spotki.
Ministerstwo Skarbu po negocjacjach z bankiem zdecy-
dowalo, ze ratunkiem dla PZB bedzie sprzedaz bazy pro-
mowej. Inaczej PZB grozita upadto$¢. Za zgoda ministra
transportu najwieksza inwestycja i duma Polskiej Zeglugi
Baltyckiej - baza promowa w Swinoujéciu - musiata zostaé
sprzedana.

W 2000 r. promy PZB przewiozly 404585 pasaze-
réw, 79902 samochody osobowe i 22821 samochoddéw
ciezarowych.

Za 2000 rok strata netto wyniosla 45,8 tys. zl, naru-
szony zostal kapital wlasny, spotka stracila ptynnos¢ finan-
sowa. Marynarze dostawali w tym czasie wynagrodzenie
Z 2,5-miesiecznym opdznieniem.

W LUTYM 2000 R. PZB PRZY WSPARCIU SKARBU PANSTWA ZAKONCZYtLA

BUDOWE BAZY PROMOW MORSKICH W SWINOUJ$CIU. BUDOWA
TRWALA 12 LAT, KOSZTOWALA OKOLO 40 MLN EUR.

FOT. M. CZASNOJ¢

PIJANY PASAZER ZA BURTA I OTTO RYKS

Na promach byto kilka niebezpiecz-
nych wypadkow, przy kidrych bytem.
W jednym ze zdarzen, ktére mogto sie
zakoriczyc tragicznie, pasazera urato-
wat pan Andrzej Kurczak z Kotobrzegu,
ktdry ptywa do dzis, a wtedy pracowat
Jjako 1l oficer. Podczas schodzenia z pro-
mu, miedzy statek a keje wpadt pijany
pasazer. Andrzej Kurczak wyskoczyt

za nim i uratowat. Chociaz w pierw-
szych chwilach wyglgdato to tragicznie,
dobrze si¢ skoriczyto. Jak sig okazato,
ten cztowiek szedt z walizkq petnq alko-
holu, mocno pijany. Wyciggnelismy go
ledwie zywego, a kiedy udzielalismy mu
pomocy on martwit sig tylko o walizke,
ktdrq tez udato sie uratowac. A mez-
czyzna natychmiast gdy oprzytomniat,
prébowat dorwac si¢ do niej i dalej pic.
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PROM BOOMERANG PRZY TERMINALU W §WINOU]§CIU. KATAMARAN

BYt EKSPLOATOWANY DO 10.2000. W 2001 ZOSTAt SPRZEDANY

OPERATOROWI ESTONSKIEMU. - FOT. K. RATAJCZYK

»Gazeta Wyborcza Szczecin’, 6.10.2000 r. w artykule
»Iransakcja ratunkowa’, autorzy Wojciech Sibilski i Andrzej
Krasnicki jr, opisata to jako jedyny sposdb, na ratowanie
PZB przed bankructwem. ,,Sprzedaz baz promowych w Swi-
noujsciu i Gdarisku ma uratowa¢ Polskg Zegluge Baltycka
przed upadkiem. Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej zgodzito si¢ juz na te sprzedaz, ale chce, by obiek-
tami po transakcji wcigz zarzgdzata PZB. Kupnem bazy
w Swinoujsciu, jedynej tego rodzaju w Polsce, zaintereso-
wany jest juz Zarzad Morskiego Portu Szczecin — Swino-
ujscie. Baza w Gdansku ma charakter tymczasowy, dotad
nie ma na nig chetnych. Sprzedaz jest jedynym sposobem
na uratowanie PZB”.

Sprzedaz bazy, jak wspomina Otto Ryks, ktéry w tym
czasie (na przetomie lat 2000/2001) na 3 miesigce zostal
powolany na prezesa PZB, byta jednym z najbardziej
dramatycznych momentéw w PZB. ,Baza powstawala
dzieki naszym wyrzeczeniom. Ale nie byto innego wyjscia,
bo inaczej doszloby do upadku firmy. Byto 300 milionéw
dlugu, przez poét roku zatogi nie dostawaly pieniedzy,

FILM ,MtODE WILKI 2”

Przeptywajace promy Polferries
pojawity sie na ekranie takze w po-
pularnym wsréd nastolatkéw filmie
»Mtode Wilki1/2” z1997 1.z Anna
Muchg i Krzysztofem Antkowiakiem,
w rezyserii Jarostawa Zamojdy. Film
opowiada o przemytnikach ze Szcze-
cina. ,Wystgpit” w nim prom Pome-
rania, na ktérym, jak wynika z akgji,
grupa przemytnikéw ptynie do Ko-
penhagi. Na ekranie w jednym z ujeé
»Mtodych Wilkéw 12" pojawit sie tez
przeptywajacy katamaran Boomerang.
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DAWNY SMARAGD (JEDEN ZE SPRZEDANYCH W 2001 STATKOW TOWAROWY

PZB) JAKO FAST FILIP W WILHELMSHAVEN - FOT. ARCHIWUM PZB

a baza to byt majatek odpowiadajacy naszemu zadluze-
niu. Zostala sprzedana pod przymusem i do dzisiaj jest
nieodzatowana”.

W styczniu 2001 r. nastgpila sprzedaz statkéw Fast Ann
(Saphir), Fast Catrien (Rubin) i Fast Filip (Smaragd).
W 2001 r. Boomerang zostal sprzedany, zarejestrowanemu
na Cyprze, armatorowi Hansalink Ltd., a jego operatorem
zostal estonski Tallink. W tym czasie ministerstwo mialo
problemy z obsadg stanowiska prezesa znajdujacej sie
w trudnej sytuacji ekonomicznej PZB. W styczniu 2001 1.
powotany zostal na prezesa zarzagdu PZB SA Leszek Bur-
siak. Zostal jednak odwolany juz w lutym. Na jego miejsce
powolano Romana Pomianowskiego. Pelnit t¢ funkcje
do 23 kwietnia 2001 1.

Atmosfera wérdd marynarzy byla w tym czasie napieta.
Obrazuje to list wystany 17 kwietnia 2001 r. przez kapitana
promu Silesia, Wojciecha Sobkowiaka do prezesa Romana
Pomianowskiego.

Pisze do Pana z poczucia obowigzku kapitana i z wyrazem
najwyzszej troski o dalszq prace i losy zatogi.(...)

Okres swigteczny uwypuklit skale problemow zyciowych
na poziomie egzystencji nas marynarzy i naszych rodzin.

NASZE CZARTERY
| KRZYSZTOF PORAZINSKI

Ptywatem w paru czarterach. Bardzo
nietypowy byt czarter z Niemiec, z Bre-
merhaven przez New Port w Anglii

do Rejkiawiku. Ptywalismy tylko latem,
doktadnie od wiosny do jesieni. Pod
zmienionq nazwgq, jako prom Edda.
Jeden rejs okrezny na tej linii trwat
tydzieri. Pasazerowie migdzy portami
zmieniali sig, a tylko niektdrzy ptyneli az
do Rejkiawiku. Dla PZB jako armatora
czartery byty korzystne, a dla marynarzy
ciekawe. Zatoga zawsze byta nasza,
tylko w czesci hotelowej jedng czwartq
stanowita zatoga zagranicznego arma-
tora. Zagraniczny byt m.in. intendent,
oficer bezpieczeristwa, recepcja, nadzdr
nad sklepami wolnoctowymi, w kto-
rych pracowata nasza obstuga, byt
polski kucharz, ochmistrz. Wsrdd zatdg
czartery cieszyty si¢ powodzeniem.

Byt to zarobek nie tylko dla PZB — ma-
rynarze tez zarabiali wtedy lepiej.
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Gorzej, doszly tez sygnaly — podejrzenia, ze kierownicy
dziatow i kapitan nie zabierajq glosu, bo ich zadaniem jest
egzekwowanie pracy, a podobno dostajg pensje ,,po cichu’.

W tym momencie stanglem w szczegéblnie trudnej roli
wobec zalogi, gdyz widze, ze kotniczy sig zaufanie, rodzg
podejrzenia, co dowodzi, ze powoli wyczerpuje si¢ motywa-
cja do dalszej pracy i koticzy cierpliwos¢ oraz, najogélniej
mowigc, solidarnos¢ zatogi jako skonsolidowanego Zespotu,
ktérym kieruje. Zatoga pracuje praktycznie na kredyt, bez
wyraznej wizji poprawy, zaleglosci ptacowe urosty do 6 mie-
siecy. Sg w tej chwili cztonkowie zatogi, ktorzy zaokretowali
w pazdzierniku, schodzg teraz na urlop i za caly ten czas
nie otrzymali wynagrodzenia. To juz naprawde ostatecznosc.

Jesli jest prawdg, Ze w Kolobrzegu istnieje opinia, iz zatogi
nie dostajg pensji, a jednak jakos zyjg, dowodzi tylko niezna-
jomosci sedna problemu, dowodzi bezczelnosci i arogancji
ludzi tworzgcych takie opinie. Prawda bowiem jest taka, ze
za tym ,trzymaniem sig” statku lezy przede wszystkim chec
utrzymania pracy, wysokie poczucie obowigzku, nadzieja,
zZe cos$ sig jednak odmieni na lepsze, a na biezgce Zycie
przeklada sig to zacigganiem wszelkich mozliwych kredytow,
sprzedazg samochodéw, rezygnacja z wakacji dzieci i swoich
itp., aby jakos przezyc.

Intencjg mojego listu jest poinformowanie Pana o tym
co sam odkrytem, czego dowiedziatem si¢ w bolesnej i alar-
mujqgcej formie i w konsekwencji, danie pod rozwage faktu,
Ze dalej bez pensji pracowac i zy¢ nie sposob.

Ze strony Armatora nikt si¢ ze mng nie kontaktuje, wiec
i ja niewiele mam zatodze do przekazania. Co bedzie, jesli
zawiodg, w desperacji Swiadoma dyscyplina zalogi i zaufanie
do kierownictwa, ktore — w moim przekonaniu - funkcjo-
nowaty dotychczas bez zarzutu?

Na list, ktdry byl skierowany do prezesa Romana Po-
mianowskiego, odpowiedzial juz nowy prezes Jan War-
chot. Stopniowo zaleglosci placowe wobec pracownikow
w kolejnych miesigcach zostaly wyréwnane.

AKCJA NA MORZU I OTTO RYKS

Byty sytuacje, w ktdrych mielismy

do czynienia z prébami samobdj-
czymi, zachowaniem desperackim,
protestami pasazerow, bo jak to sie
mOowi w naszym zargonie, pasazer

to najtrudniejszy tadunek.

Wtedy naszq rolg byty negocjacje,
taka praca jak policji. Zdarzato sie,

ze musieliSmy stosowac areszt.
Mielismy tez przypadki, ze po pobiciu
pasazerowie byli ranni i potrzebny byt
natychmiastowy transport helikopterem
do szpitala. Zdarzaty sie tez nagte za-

chorowania. Jednq z takich akgji z lat go.

zarejestrowalismy na zdjeciach. Pasazer
zostat podjety z poktadu promu przez
Smigtowiec i odwieziony do szpitala.
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XX1 WIEK WIADOMOSCI.WP.PL,
AUTOR: KT. 22.06.2002,
AKCJA NA MORZU: ASYSTENT
SZEREMIETIEWA ZATRZYMANY

Wejscie Polskiej Zeglugi Battyckiej w XXI wiek to czas

przygotowan do zmian, ktére mialo przynies¢ zapowiadane ,Bezprawne zapoznawanie sie z ta-
wejscie Polski do Unii Europejskiej. jemnicami pafistwowymi, ukrywanie

PZB borykala sie ze stratami powstalymi w latach tajnych dokumentéw —to m.in. za-
minionych. rzucita prokuratura asystentowi za-

27 kwietnia 2001 r. nadzwyczajne walne zgromadzenie wieszonego wiceszefa MON. Zostat
akcjonariuszy powolalo na prezesa Polskiej Zeglugi Bat- zatrzymany na promie, ktérym chciat
tyckiej Jana Warchota. Pelnit te funkcje do czasu nagtego uciec z Polski. Statek byt juz wéwczas
odwotania w kwietniu 2011 1. na wodach miedzynarodowych.

15 maja 2001 1. doszlo do sprzedazy Bazy Morskich Pro- Jak wynika z informaciji, ktére przekazat
méw w Swinoujsciu Zarzagdowi Morskich Portéw Szcze- Wirtualnej Polsce rzecznik prasowy
cin - Swinoujscie. Cena wyniosta 198 mln zt. Sprzedaz Marynarki Wojennej kmdr. Janusz Wal-
umozliwila czesciowe oddtuzenie PZB i oddalita grozbe czak — akcja zatrzymania na promie
upadlosci, a kotobrzeski armator zaczal stopniowo wy- Rogalin miata charakter spektakularny,
chodzi¢ na prosta. byta jak z filmu sensacyjnego. Na prom

Na koniec 2001 r. PZB miata sptacone wszystkie zobo- znajdujacy sie w drodze do Szwegiji,
wigzania i przestala wykazywac straty. poleciat z dwoma oficerami UOP

Trudna byta w tym czasie sytuacja na rynku przewozéw $migtowiec Mi-14, nalezacy do 2. Dy-
promowych. Wobec coraz silniejszej konkurencji, koto- wizjonu Lotniczego MW. Wspierat go
brzeski armator zaczal znéw inwestowaé w swoja flote. z powietrza samolot rozpoznawczy

Jak podata ,Gazeta Wyborcza Szczecin”, 28.04.2003 1. M-28 BRYZA z lotniska 3. Dywizjonu
wartykule ,,PZB atakuje rynek towarowy”, autor: Wojciech Lotniczego MW w Siemirowicach.
Sibilski, ,,Polska Zegluga Battycka SA wyczarterowata od ar- By $migtowiec mégt zdazyc na miej-
matora niemieckiego prom towarowy Kahleberg. Zaczat sce, zamarkowano awarie silnikow
on obstugiwa¢ towarowq linie Swinoujécie-Ystad 31 marca promu. O 16.01 podjety z Rogalina jako
2003 1. Po niespelna miesigcu prezes Jan Warchot informo- ranny asystent wiceministra znalazt
wal 0 60-procentowym oblozeniu jednostki w pierwszym sig na poktadzie $migtowca. Ucieki-

miesigcu eksploatacji i zapowiadal zwiekszenie tadunkow”. nier miat przy sobie 4 paszporty”.
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OD 2002 R. NA PROMACH POLFERRIES ODBY-
WALY SIE CYKLICZNE KONFERENCJE SZKOLE-
»

NIOWO-INFORMACY|NE PT. ,POLKA W EUROPIE .

ZDJECIA PREZENTUJA JEDNA Z NICH.

FOT. ARCHIWUM PZB
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Gazeta przypomina, Ze ,na towarowej linii Swinouj-
$cie-Trelleborg, ktdra obstugiwatl wyczarterowany od Szwe-
déw prom Gute, kolobrzeski armator stracit 2,4 mln zt
i 4 mln szwedzkich koron. Z Kahlebergiem sytuacja ma si¢
inaczej. — Transport lorowy miedzy Polska a Skandynawia
jest rynkiem rozwojowym - zapewnial Jan Warchot. - Li-
nie towarowe przyjmuja obecnie o 40 procent ci¢zaro-
wek wiecej. Zainteresowanie skandynawskich armatorow
przewozami miedzy Polska a Szwecja jest duze. Maja oni
wpisane w swoje strategie bardzo ofensywne zachowania
na tym kierunku przewozéw. Nie moglismy pozostawac
bierni. Kahleberg to nasz pierwszy ruch. Pracujemy
réwniez nad polaczeniem Gdansk-Nyndshamn. Mocne
wejscie na rynek towarowy pozwoli nam na stabilizacje
przychodéw pochodzacych do tej pory gtownie z rynku
pasazerskiego”

16 lipca 2003 r. na trasie Gdansk-Nynédshamn zegluge
rozpoczal prom Visborg, kupiony przez PZB od szwedz-
kiej spotki Gotland AB Rederi. Statek otrzymatl nazwe
Scandinavia.

Nowa jednostka PZB zostala zbudowana w szwedzkiej
stoczni Oresundsvarvet w Landskronie w 1980 r. Byta
znacznie wieksza od pozostalych proméw. W tym czasie
PZB miala w eksploatacji lacznie 5 proméw, oprécz nowej
Scandinavii takze Pomeranie, Silesie, Rogalin i towarowy
rorowiec Kahleberg.

W 2003 1. PZB przewiozla ponad 315 tys. pasazeréw,
29 tys. samochodow cigzarowych i 55 tys. samochoddéw
osobowych.

Jesienig 2003 r. zostal sprzedany prom Rogalin. Statek,
ktéry rozpoczal stuzbe pod znakami Polferries w 1977 r.
w pierwszym okresie ptywal jako Aallotar, od 1978 r. jako
Rogalin.

6 pazdziernika 2004 r. PZB kupita kolejny prom Wa-
wel, ktéry rozpoczal zegluge 15 lutego 2005 r. na linii
Swinoujécie-Ystad.

SCANDINAVIA

MF Scandinavia w barwach Polferries
ptywat od 2003 do 2015 r. Obstugiwat
lini¢ Gdarisk—-Nynashamn. W tym
okresie byt to najwiekszy polski prom.
Scandinavia ma 2800 DWT no$nosci,
146,71 m dtugosci i 25,5 m szerokosci.
Miescita na poktadzie 1808 pasaze-
réw, z tego 1124 w kabinach o réznych
standardach oraz 38 lor i 320 samo-
chodéw osobowych. Prom posia-
dat 3 poktady samochodowe i 7 dla
pasazeréw, z salami konferencyjnymi,
restauracjami, barami, kinem, klu-
bami, kasynem, sklepami i salonem
zabaw dla dzieci. W styczniu 2015 .
Scandinavia zostata sprzedana
greckiemu armatorowi Ventouris
Ferries. Ptywa pod nazwg Rigel II.

l

PROM SCANDINAVIA | JEGO LINIA

tADUNKOWA - FOT. ARCHIWUM PZB
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16.10.2003 ROGALIN WYPLYNAL Z GDANSKA W OSTATNI REJS DO

STOCZNI ZtOMOWE) W INDIACH. STATEK PROWADZIt GLOWNY NAWI-
GATOR PZB — KPT. ROMAN FRANKO, STARSZYM OFICEREM BY+t KPT. WIK-
TOR BALINSKI. Z POKLADU PROMU SCANDINAVIA ZEGNAL PROM

M.IN. RAFAt CZERNIAK — WIELOLETNI SUPERINTENDENT TECHNICZNY
ROGALINA, A Z PORTU WYPROWADZAt GO PILOT, BYtY PRACOWNIK PZB
KPT. MAREK WENTA - FOT. KPT. KRZYSZTOF PORAZII\’ISKI, Z MOSTKU

PROMU MF SCANDINAVIA, ZACUMOWANEGO W BAZIE PROMOWE) PZB

PAMIATKA DZIEWICZEGO REJSU

Kapitan Wojciech Sobkowiak jest jed-
nym z marynarzy, ktérzy zachowa-

li pamiatki po promach, ktére ode-
szty ze stuzby. W jego posiadaniu
jest drewniana tablica z herbem por-
tu Sztokholm i tabliczkg z napisem
po szwedzku: podréz dziewicza oraz
datg —,M/s Aallotar Jungfruresan
29.2.1972, Stockholms Hamn”. Ta-
bliczka jest wykonana z 24-karatowe-
go ztota, bo takie w tamtym czasie
robiono z okazji pierwszego zawi-
niecia do Sztokholmu, cho¢w pé6z-
niejszych latach uzywano mosiadzu.
Trafita do kapitana Sobkowiaka przy-
padkowo. Dtugo lezata zapomniana
w szufladzie w biurze szwedzkiego
armatora. Po latach dyrektor eksplo-
atacji firmy podarowata jg W. Sob-
kowiakowi na pamiatke — jako wie-
loletniemu kapitanowi Rogalina.
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Nowy Wawel zostal zbudowany w 1980 r. w szwedz-
kiej stoczni Kockums Varv AB w Malmo. W 1989 r. byt
przebudowany, a PZB kupila go od armatora GA Ferries.
Prom ma 1000 miejsc pasazerskich, z tego 480 w kabinach
i 1490 metréw linii fadunkowej dla 75 TIR-6w.

W 2003 1. PZB sprzedata kolejng, tym razem lezaca
na terenie Kolobrzegu, cz¢$¢ swojego majatku - plac przy
ulicy Morskiej. Byt tam odcinek bocznicy kolejowej portu
handlowego i nabrzeze przy latarni morskiej. Teren, mimo
ze stanowil wtasno$¢ PZB, zawsze pozostawal ogélnodo-
stepny i stanowil gtéwng atrakcje turystyczng kotobrze-
skiego portu.

12 stycznia 2004 r., na wniosek wlasciciela — Polskiej
Zeglugi Baltyckiej SA, zespot dwéch portowych elewato-
réw zbozowych zostal wpisany do rejestru zabytkow pod
numerem A-157. Elewator poludniowy ma pojemnos¢
1700 ti wyposazono go w 11 zasiekdéw lejowych. Jest to bu-
dynek 7-kondygnacyjny z 2-kondygnacyjnym poddaszem,

W 2003 R. PZB SPRZEDAtA MIASTU KOLOBRZEG PLAC PRZY LATARNI

MORSKIE) Z NABRZEZEM BIALE) FLOTY - FOT. R. GAUER

15.02.2005 R. ODBY+O SIE UROCZYSTE

WEJSCIE NA LINIE PROMU WAWEL.
WSRAOD GOSCI BYLI M.IN. PREZYDENT
KOLOBRZEGU HENRYK BIENKOWSKI
I JANUSZ GROMEK, PRZEWODNICZACY

RADY MIASTA - FOT. ARCHIWUM PZB
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przykryty rozbudowanym dachem. Wigkszy od niego
elewator péinocny, ma pojemnos$¢ 4560 t, 11 komor, 9 za-
siekoéw lejowych i 3 komory gazowe. W elewacji pdinoc-
nej, od strony morza, wymurowana jest plakieta gryfa
pomorskiego.

Elewatory, jako cenne obiekty architektury przemystowej,
zostaly wpisane do rejestru zabytkéw wraz ze znajduja-
cymi si¢ w nich wagami z poczatku wieku. Oba magazyny
portowe wybudowalo w 1929 r. Towarzystwo Gospodarcze
Pomorza z siedzibg w Szczecinie. Wewnatrz zachowaly sie
zabytkowe i pracujace do dzisiaj dwie samoczynne wagi
do zboza typu Chronos. Zostaly wyprodukowane przez
firme Miag. Miihlenbau v. Industrie A.G. Waga w elewa-
torze poétnocnym Chronos 9oo kG wykonana ze stali i Ze-

liwa pOChOdZi z roku 1929, a mniejsza blizniacza Chronos W 2003 R. PZB WSPIERALO STARTY POL-
200 kG, w elewatorze potudniowym, z okoto 1930 r. SKIEGO ZUZLOWCA GRZEGORZA WALASKA.
W elewatorach, ktore caly czas s3 czynne, magazynowane ; BYL TO OKRES, KIEDY ZAWODNIK NALEZAL
jest zboze przygotowywane na eksport, oraz okresowo n DO JEDNEJ Z NAJLEPSZYCH DRUZYN LIGI
zboia Z importu, granulaty pé_lSZOWC-i__ s'.r__uta SOjOWIE.ll. . : SZWEDZKIE), KAPARNA GOETEBORG
b, T hy o = \{ ; b FOT. ARCHIWUM PZB
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ELEWATOR - FOT. R. GAUER
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W 2005 r. dzial reklamy PZB przeprowadzit pierwsza
edycje ogdlnopolskiego konkursu ,,Skandynawia — daleka
czy bliska?”. Polska Zegluga Baltycka organizowata go
razem z Centralnym Osrodkiem Doskonalenia Nauczy-
cieli przy wsparciu naukowym Katedry Skandynawistyki
Uniwersytetu Gdanskiego. Konkurs byt objety patronatem
honorowym ambasad Danii, Szwecji, Norwegii, Finlandii.
W jego organizacje zaangazowala si¢ ogolnopolska tele-
wizja publiczna. Zainteresowanie przerosto oczekiwania
pomystodawcéw. Konkurs stat si¢ ,matg olimpiada wiedzy
o Skandynawii”

Final pierwszego, opisal m.in. portal Naszemiasto.pl/
wielkopolskie z13.07. 2006 r. ,Uczniowie w nagrode poply-
neli do Kopenhagi”, autor: Magdalena Baranowska-Szcze-
panska, APLA. ,Rejs do Kopenhagi byt gtéwna nagroda dla
zwyciezcow konkursu. W finale o dwudniowa wycieczke
do Kopenhagi walczyto 32 uczniow ze szkét ponadgim-
nazjalnych z catego kraju. Wérdd laureatéw znalazl si¢
Wojciech Hajduk, uczen Liceum Sw. Marii Magdaleny
w Poznaniu, ktory zdobyl trzecie miejsce. Laureatkami
zostaly Marta Stromowska i Ewa Bukowiecka. W kon-
kursowe szranki wystartowato prawie 1500 uczniéw z 200
szkot z calej Polski. Pytania ulozone byly przez specjalistow
Instytutu Skandynawistyki Uniwersytetu Gdanskiego. Ich
poziom byl bardzo wysoki, a tre§¢ zréznicowana. Dotyczyty
kultury, historii i wspdtczesnosci krajow skandynawskich”

W 2006 r. kotobrzeski armator przystapil ponownie do
powiekszania swojej floty.

20 listopada 2006 r. ,,Rzeczpospolita” w artykule Wie-
stawa Niemocinskiego poinformowata, ze ,,Najwickszy
polski przewoznik promowy, Polska Zegluga Baltycka,
powiekszyl swoja flote o kolejny prom. Samochodowo-pa-
sazerski Zenit bedzie kursowal w barwach Polferries na linii
Gdansk-Nyndshamn. Obstuge regularnych rejséw roz-
pocznie 8 stycznia. Do tej pory ptywal we flocie francuskiej
kompanii promowej Transmanche Ferries. PZB rozbu-
dowuje swoja flote po zakonczeniu programu napraw-
czego. Od kilku lat obserwowany jest wzrost przewozow

BOX OF FAME

Na promie Scandinavia, na mostku,
przy wyjsciu na poktad zewnetrzny
do szalup ratunkowych, byta gablota
z nozami marynarskimi do obstugi
todzi ratunkowych. W momencie
przejecia statku przez polska zato-
ge w 2003 roku, noze miaty tylko
wymiar symboliczny. Liny szalup

juz od dawna byty stalowe. Kapitan
Sobkowiak wpadt na pomyst, ze kazdy
starszy oficer i kapitan, ktéry bedzie
odchodzit na emeryture, otrzyma

na pamiatke n6z, a w to miejsce,

w gablocie, zostanie umieszczona
tabliczka z jego nazwiskiem i latami
zaokretowania na promie. Powstat
swoisty box of fame. Kapitan Sob-
kowiak jest posiadaczem noza nr 7.
Pierwszy néz, z wygrawerowang
miniflaga szwedzka, dostat szwedzki
kapitan Goran Wassberg, od ktérego
PZB przejmowato Scandinavie.

95
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KOPENHAGA — WYCIECZKA DO STOLICY DANII BYtA NAGRODA

W KONKURSIE ,SKANDYNAWIA DALEKA, CZY BLISKA?”

FOT. ARCHIWUM PZB

na $rodkowym Baltyku, zwlaszcza tadunkow. W ciagu
pigciu miesiecy tego roku przewozy samochodow cigza-
rowych na trasie Swinoujécie-Ystad wzrosty o 40 proc.
w poréwnaniu z analogicznym okresem ubieglego roku,
a na trasie Gdansk-Nynédshamn o 30 proc”.

Nowy prom otrzymal nazwe Baltivia. Jednostke zbudo-
wano w szwedzkiej stoczni Kalmar Varv w 1981 r. i zmo-
dernizowano w 2002 r. Od 15 stycznia 2007 byla eksplo-
atowana przez PZB, plywata na trasie Gdarisk-Nynidshamn
w Szwecji, a od 5 lutego 2013 r. Baltivia plywa na trasie
Swinoujécie-Ystad. Na 7 poktadach tadunkowych prom

moze pomiesci¢ jednorazowo okoto 8o samochodoéw cie- W 2005 R. ZOSTALA PRZEPROWADZONA
zarowych o dlugosci 17 m i dodatkowo 30 samochodéw KAMPANIA REKLAMOWA PODROZY
OSObOWYCh. Dla pasaieréw przeznaczonych jest 250 miejsc, DO SKANDYNAWII NA... TRAMWAJACH

w kabinach 2-, 3-, i 4-osobowych oraz fotelach lotniczych. W STOLICY - FOT. ARCHIWUM PZB
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15.01.2007 WPROWADZONY ZOSTALt NA LINIE NOWY PROM BALTIVIA.

NA INAUGURAC]I BYLI M.IN. RAFALt WIECHECKI, MINISTER GOSPODARKI

MORSKIE) | TADEUSZ CYMANSKI Z PIS + FOT. ). BOGUCKI
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Niezaleznie od sztandarowej dzialalnosci zeglugowej, KOLIZJA POMERANII
w PZB byta prowadzona dzialalno$¢ przetadunkowa. Zeby f
zmniejszy¢ rozbudowana strukture przedsigbiorstwa, dzia- ? 31 stycznia 2005 0 godz. 5.52, pod-
talno$¢ portu handlowego zostala podzielona i czgs$¢ za- czas rejsu do Kopenhagi ze 140
dan realizowaty spo6tki utworzone przez pracownikow. pasazerami na pokfadzie, doszto
W 2001 r. powstata spotka Dzwig, a w 2003 r. spotka Doker, g na Battyku (pozycja 55°18' 42" N
zatrudniajgca dokeréw. W strukturze PZB pozostal maja- 12°40' 42" E) do drobnego wypadku
tek i zarzadzanie portem handlowym. Zbudowano w tym morskiego z udziatem Pomeranii
czasie dwa nowe magazyny drobnicy i zainstalowano wage | i szwedzkiego tankowca Rio Gran-
do samochodéw cigzarowych. Mimo dobrze rozbudowa- de. Kolizja nie byta grozna w skut-
nego zaplecza, wyniki portu byly jednak stabe. kach — zaden z pasazeréw nie zostat

Portal ,Namiary na Morze i Handel” w artykule ,,Port rol- ranny, nie doszto do rozszczelnienia
niczego zaplecza” z 27.01.2006 r. tak opisat dzialalnos¢ portu kadtuba. Powstato jedynie niewiel-
handlowego: ,,Przez wiele kolejnych lat kolobrzeskiemu kie wgniecenie w czesci rufowej
portowi nie udawato sie przekroczy¢ granicy 150 tys. t § jednostki. Pomerania samodzielnie
i oto w ub.r. przez port przeszto 164,3 tys. t towardéw oraz § doptyneta do portu docelowego.

zawinelo 148 statkow towarowych.

Wazne s3 zmiany w strukturze towaréw: prawie o 30%
wzrosly przeladunki najbardziej oplacalnej drobnicy,
a 0 10% zmniejszyly sie obroty towaréw masowych. Po wy-
jatkowo stabych przetadunkach zbéz w 2004 r., w ub.r.
wzrosly one az 0 79,9% (gtéwnie rzepaku i zboz). - Wy-
raznie zaktywizowal si¢ eksport. Wynika z tego, ze gospo-
darka w regionie koszalinskim, stupskim i szczecinskim
notuje ozywienie”. Wiestaw Grzesznik, kierownik portu
handlowego Polskiej Zeglugi Baltyckiej, wskazywal na
wzrost znaczenia przetadunkow produktéw rolnych.

»Po zniesieniu barier celnych z Unig Europejska, wzrasta
eksport rzepaku, pszenicy, zyta, pszenzyta. Natomiast
w poprzednich latach dominowal import komponentow
pasz dla zwierzat: soi i kukurydzy. Poprawa sytuacji rol-
nictwa w najblizszym otoczeniu portu uwidacznia si¢ tez
w imporcie nawozoéw mineralnych, fosforanu i mocznika
z Estonii, dolomitu z Norwegii, wapna nawozowego
z Danii i Niemiec. Nawozy z Norwegii i Estonii sg do-
starczane jako drobnica, w workach o wadze 500 kg. Zas |
skutkiem poszanowania odpadéw drzewnych jest eksport § PROM POMERANIA
do Danii brykietow opalowych z trocin, dostarczanych FOT. SVENSKA AERO BILDER AB
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z zakladéw w Stepnicy, Goleniowie i Bialtym Borze. Miej-
scowym surowcem jest tez torf ogrodniczy z Cerkwicy
pod Gryficami, eksportowany do Holandii i Niemiec”

Nowoscig w asortymencie towarowym byty przetadunki
ponadgabarytowe skrzydet i wiez elektrowni wiatrowych,
ktore montowane sa koto Tymienia, przy drodze z Koszalina
do Kolobrzegu. Do portu zawinglo 9 statkéw z tym tadunkiem,
a spodziewane bylo przybycie kolejnych kilkudziesieciu.

»Po kilkuletniej przerwie, do Kolobrzegu wracajg tez
statki z rybami z importu - méwi W. Grzesznik. Poprzed-
nio dostarczano ta droga surowce rybne dla Superfish
w Kukini k. Ustronia Morskiego, ale po przejeciu fabryki
przez Norwegéw, statki z rybami skierowano do Swino-
ujécia. W ub.r. port PZB przyjat dwa statki z 1900 t dorszy.
Zaklady przetworstwa rybnego na ten rok zapowiadaja
znacznie wigksze partie ryb z importu. Nasze przetworstwo
sprowadza az 70% surowcow rybnych”

Ze wzgledu na uzdrowiskowy status miasta, w kolobrze-
skim porcie obowiazuja ograniczenia w przetadunkach.

»Nie wolno przeladowywac towardw sypkich, pylacych,
uciazliwych dla srodowiska naturalnego (np. wegiel, ce-
ment). Co ciekawe, port zanotowal w ub.r. znaczacy wzrost
obrotéw drobnicy, cho¢ przez kilka miesigcy odmawiat
przyjmowania statkéw z drobnica. To ze wzgledu na roz-
biorke starego, malego magazynu drobnicowego i montaz
nowego, ktdry zostal otwarty w pazdzierniku. W tym roku
musimy postawi¢ nastepny magazyn, by znacznie zwiekszy¢
przefadunki drobnicy - deklaruje szef portu kotobrzeskiego.

Zaskakujace jest to, Ze 95-98% towar6w trafia do i wy-
jezdza z portu na cigzaréwkach. Transport kolejowy jest
marginesowy. Gtéwnie dlatego, ze firmy eksportujace
i importujace znajduja si¢ niedaleko portu, na Pomorzu
Srodkowym i Zachodnim”.

Pomimo staran i coraz lepszego doinwestowania, port
handlowy w kolejnych latach 2007-2009 nie odnotowat
wzrostu przetadunkéw. PZB znalazta do prowadzenia portu
operatora zewnetrznego. Kolejnym krokiem byta calkowita
rezygnacja z prowadzenia przeladunkéw.

31.05.20015 NA PROMIE ZACUMOWA-

NYM PRZY TERMINALU W SWINOUJ$CIU
ZOSTALY PRZEPROWADZONE CWICZENIA
ANTYTERRORYSTYCZNE

FOT. ARCHIWUM PZB
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OBROTY PORTU HANDLOWEGO W KOLOBRZEGU

W 2009 roku w PZB zapadta decyzja o sprzedazy calego

portu handlowego miastu Kolobrzeg. ok Wielkos¢ liczba
O transakcji informowat ,,Swiat Biznesu” nr11-12 22009 r. Pl el O statkéw
w artykule ,, Inwestycje w kotobrzeskim porcie”, autor: 1990 | 264000t 320 statkéw
Przemystaw Weprzedz. ,W polowie sierpnia Zarzad Portu (051 A=t leoo 162 statki
Morskiego Kotobrzeg kupit za 10 mln zt od Polskiej Zeglugi 2000| M600Ot 149 statkow
Battyckiej 11-hektarowy teren wraz z zabudowaniami 2002| 136000t 353 statki
w kolobrzeskim porcie. Nowy wtasciciel przejal nabrzeza 2003| 152000t 277 statkéw
portowe, place sktadowe, magazyny i budynek biurowy [...]" 2004| 154000t 259 statkéw
Na poktadach proméw Pomerania, Wawel i Scandinavia, 2005| 154000t 206 statkéw
Polska Zegluga Baltycka organizowata dni otwarte. Miaty 2006| 154000t 237 statkéw
one pokaza¢ kraje skandynawskie jako atrakcyjny i bliski 2007| 117000t 218 statkow
kierunek turystyczny. Odwiedzajacy mogli si¢ réwniez 2008| 102000t 177 statkéw
przekona¢, ze prom to nie tylko bezpieczny i wygodny 2009| 97000t 151 statkéw
$rodek transportu, ale takze doskonate miejsce wypoczynku,
zabawy oraz morskiej przygody. Podczas dni otwartych Przefadunki portu handlowego
goscie brali udziat w loteriach i konkursach z nagrodami, od 1990 ., ZREDLO: Rocznik staty-
pokazach barmanskich, probowali zaréwno dan kuchni styczny gospodarki morskiej 2014

FOT. ARCHIWUM PZB
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polskiej jak i skandynawskiej oraz korzystali z atrakcyjnych
zakupdw w promowych sklepach. Zatoga dbala szczegolnie
o najmlodszych uczestnikéw. Na wilczkéw morskich cze-
kali piraci z zeglarzami, organizujacy zabawne konkursy
i gry z nagrodami. Kazdy uczestnik mogt wzig¢ udziat
w Chrzcie Morskim i otrzyma¢ dyplom upamigtniajacy
pobyt na pokladzie promu.

W 2009 r. doszto do uhonorowania zatogi promu Scan-
dinavia za trzykrotne ratowanie zeglarzy na morzu w 2007
i2008r.

Pierwsza taka sytuacja miala miejsce 16 sierpnia 2007 r.
w rejsie z Nyndshamn do Gdanska. Oficerowie na mostku
ustyszeli przez radio, ze u zachodnich wybrzezy Gotlandii
na skaly wszedt jacht Andromeda. Kapitan promu Woj-
ciech Sobkowiak zwrdcit uwage, ze zeglarz, rozmawiajacy
ze szwedzkimi stuzbami ratowniczymi, ma polski akcent.
Natychmiast zglosit swoja che¢ pomocy w komunikowaniu
sie z rozbitkami. Kapitan przekazal szwedzkim ratowni-
kom dokladny opis sytuacji, a polscy zeglarze uspokoili
sie, kiedy ustyszeli polska mowe, i zgodnie z zaleceniami
czekali na szwedzkie stuzby ratownicze. Te dotarty do nich
po dwdch godzinach i udzielily pomocy. Jak wspomina
kapitan Wojciech Sobkowiak, w trakcie tej akcji prom
nawet nie musial sie zatrzymac.

PROM SCANDINAVIA - FOT. M. ROKICZAN - ARCHIWUM PZB
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BYWALO GROZNIE
| KPT. KRZYSZTOF MEISSNER

Z sytuacji niebezpiecznych na naszych
promach zapisaty mi sig w pamieci
dwa zdarzenia. Na Pomeranii na tra-
sie z Helsinek, mielismy uderzenie

fali, ktére wybito nam szyby w jednej
sali. Musielismy przeprosic i uspokoic
pasazeréw, ktdrzy to wszystko widzieli.
Po 2-3 godzinach zdgzylismy wszystko
posprzqtac, wybite okna zamknelismy
klapami od zewngtrz i ludzie mogli
wrdcic. Kolejna sytuacja grozna, miata
miejsce na poktadzie samochodowym.
Na linii z Helsinek na Pomeranii lub
Silesii mielismy pozar cysterny. W cyster-
nie byt klej, z dokumentéw wynikato, ze
nie byt niebezpieczny. Okazafo sig, ze
palita sig izolacja cysterny. Temperatura
na promie byta wysoka. Cysterna nie
byta do takiej przystosowana. Na szcze-
scie pozar udato nam sig ugasic wta-
snymi sitami i nic sig nikomu nie stato.
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Zaledwie dwa dni pdzniej, 18 sierpnia 2007 r. w drodze
do Nynishamn Scandinavia ratowata estonski jacht moto-
rowy. ,W czasie pokonywania swojej stalej trasy, wspomina
kapitan Sobkowiak, drugi oficer Rafal Muslewski wypatrzyt
kropke na radarze. Przez lornetke wida¢ bylo dryfujaca
16dz. Zawiadomilismy szwedzkie ratownictwo. Dostalismy
odpowiedz, ze dotra do nich za dwie godziny. Chociaz nikt
nie prosil Scandinavii o wiaczenie si¢ do akeji, nie mogtem
zostawic tych ludzi. To tak, jakby nadzieja przyplyneta i od-
plyneta. Uprzedzilem pasazeréw, ze bedziemy asekurowaé
jacht i tak zrobilismy. Krazylismy wokdt niego do czasu
przybycia statku ratowniczego. Przygotowalismy paczke
z kanapkami i napojami, rzucili$my ja na poktfad jachtu.
Z powodu tej akcji spdznilismy si¢ do Gdanska okoto
2 godzin. Ale zaden z 9oo pasazeréw nie mial pretensji,
podobno nawet jakie$ panie ogladajac akcje ratunkowa
wzruszyly sie i poplakaty”

Za obie akcje w maju 2008 r. w Sztokholmie kapitan Woj-
ciech Sobkowiak odebrat dyplom i nagrode 10 tys. koron
od Szwedzkiej Organizacji Ludzi Morza. Wyro6znita ona calg
zaloge promu Scandinavia za stosowanie dobrej praktyki
na morzu, pomoc zeglarzom w dwdch akcjach ratowni-
czych na Baltyku. Nagroda przyznawana jest raz w roku
w roznych kategoriach. Jak wspomina kpt. W. Sobkowiak,
ktory reprezentowat zatoge, w auli byto 150 przedstawicieli
szwedzkich instytucji i Srodowisk morskich. Najwazniejsze,
bardziej cenne niz sama nagroda, byly oklaski i uznanie
ludzi. A za 10 tys. koron, czyli 4,5 tys. z nagrody kupiono
dla zalogi duzy telewizor LCD do mesy na promie.

W kolejnym roku Scandinavia znéw zapisala si¢ ztotymi
literami w morskich kronikach. W 2008 r., jak informowat
portal Forumtransportu.pl, 3.11.2008 r. ,,Prom Polskiej Ze-
glugi Baltyckiej SA Scandinavia po raz kolejny uczestniczyt
w akgji ratunkowej na morzu”.

»30 pazdziernika 2008 r. w rejsie z Nyndshamn do Gdan-
ska na promie Scandinavia o godzinie 19.52 odebrano
sygnal wzywania pomocy, wystany z jachtu Aqua Vit.
Zaburte wypadl jeden z cztonkow zalogi. Kapitan promu

W 2005 SPRZEDANY ZOSTAt PROM

SILESIA - FOT. ARCHIWUM PZB

KAPITAN WOJCIECH SOBKOWIAK PREZENTUJE

NAGRODE SZWEDZKIE) ORGANIZAC)I LUDZI

MORZA - FOT. ARCHIWUM PZB
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ch Sabkowiak

Z LEWE) WOJCIECH SOBKOWIAK, PO PRAWE) KRZYSZTOF PORAZINSKI

REPORTAZ W TELEWIZJI GDANSK Z WRECZENIA NAGRODY PZZ

Krzysztof Porazinski zglosit gotowos¢ udziatu w akeji.
30 minut pdzniej prom doplynat do miejsca wypadku.

Czlowiek dryfujacy w morzu byl bez kombinezonu
a jedynie w pasie ratunkowym. Na promie zarzadzono
przygotowania. Wiaczono cale zewnetrzne os$wietlenie
i reflektor poszukiwawczy, pasazerowie zostali poinfor-
mowani o przyczynie mozliwych wiekszych przechylow
i nietypowych manewrdw.

Akcja byla prowadzona w nocy, morze byto mocno
wzburzone, wialo 7-8 w skali Beauforta, stan morza wy-
nosit 5 stopni. Rozpoczeto poszukiwania w koordynacji
ze szwedzkimi stuzbami i helikopterem. Wzmozona ob-
serwacja wzrokowa z promu i penetrowanie powierzchni
morza reflektorem-szperaczem przyniosly efekty. Po 20 mi-
nutach zauwazono na wodzie odblask, jak si¢ okazato byt
to poszukiwany czlowiek. Zostal on wyciagniety z wody
przez ratownikow z helikoptera i przewieziony do szpitala”

Jak wspomina kpt. Krzysztof Porazinski, ,duzy prom
Scandinavia, radzit sobie dobrze z falg. Poszukiwania
odbywaly sie w miejscu, ktore wczesniej bezskutecznie
przeszukiwal helikopter. Tam wiasnie, mi¢dzy falami, jed-
nemu z naszych cztonkow zatogi udato si¢ dostrzec odblask

»GLOS POMORZA” - 9.03.2009

W GDANSKU WRECZONE ZOSTAtY
NAGRODY REJS ROKU. WYRGZNIENIE
DLA ZAtOGI PROMU SCANDINAVIA,
AUTOR: MARCIN BARNOWSKI

»Kapitanowie Krzysztof Porazifski

i Wojciech Sobkowiak z kotobrzeskiej
Polskiej Zeglugi Battyckiej odebrali

w gdanskim Dworze Artusa honorowa
nagrode Polskiego Zwigzku Zeglar-
skiego Rejs Roku 2008. Wzieli udziat
w wielkiej gali, podczas ktérej na-
gradzani sa najodwazniejsi zeglarze.
Specjalna kapituta autorytetéw zeglar-
skich przyznaje je najwiekszym $miat-
kom za najciekawsze wyprawy. Ho-
norowa nagrode Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego zatoga promu Scandina-
via kotobrzeskiej Polskiej Zeglugi Bat-
tyckiej otrzymata za to, ze trzykrotnie
ratowata jachty znajdujace sie w nie-
bezpieczeristwie. Wasnie ja reprezen-
towali na gali kapitanowie Krzysztof
Porazinski i Wojciech Sobkowiak”.
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SCANDINAVIA - FOT. ARCHIWUM PZB
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ubrania tongcego zeglarza. Mezczyzna byl w granatowym
roboczym stroju z paskami odblaskowymi. Natychmiast
wskazalismy zalodze helikoptera jego polozenie i zostal
zabrany”.

Za pomoc zeglarzom kapitanowie PZB zostali uhono-
rowani przez polskich zeglarzy.

Po 2000 roku wéréd dziatan, dzieki ktérym PZB pro-
mowala swoje linie, byto miedzy innymi wspieranie wielu
imprez morskich.

[ i Y E -
| A'!bf

. +

REGATY ZEGLARSKIE - FOT. ARCHIWUM PZB
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FILM ,MAGICZNE DRZEWO"

W 2008 r. PZB uzyczyto promu
dla ekipy filmu ,Magiczne drzewo”
wedtug scenariusza i w rezyserii
Andrzeja Maleszki. To seria filméw
przeznaczonych dla mtodych widzdw,
w ktérej moc magicznych przed-
miotéw wptywa na losy bohateréw.
W filmie wystapili m.in.: Agnieszka
Grochowska, Andrzej Chyra, Han-
na Sleszyfska, Dominika Kluzniak
i Maciej Wierzbicki oraz dzieci: Filip
Fabis, Adam Szczeg i Maja Tomaw-
ska. Na promie krecono film kinowy
z uzyciem efektéw specjalnych.
»Magiczne drzewo” obsypane zostato
nagrodami na catym swiecie: Emmy
i Hugo w USA, Grand Prix w Chicago
na Children’s Films Festival, na fe-
stiwalu Prix Jeunesse International
w Monachium, na festiwalu B.A.M
w Nowym Jorku, nagroda gtéwna

PZB WSPIERALO SPLYWY POLSKICH KAJAKARZY — BALTYK POD i nagroda publicznosci na azjatyckim
WIOStEM — NA ARCHIPELAGU SZTOKHOLMSKIM festiwalu filmowym w Taipej i na Skan-
FOT. A. GRZEGORZEWSKI dynawskim Festiwalu Filmowym
: Christiansand, na Festiwalu Filméw
W 2008 r. na rynku promowym nastgpila zmiana, ktora § dla Dzieci ZLIN w Czechach, BANF
spowodowala gwaltowne zatamanie przewozéw w PZB. w Kanadzie i na Festival Divercine
W maju Polska Zegluga Morska kupita nowy prom. 1 w Montevideo oraz na Festiwalu
wrze$nia 2008 r. jednostka zaczela obstugiwa¢ linie ze Swi- Filmoéw Fantastycznych w Bogocie.
noujscia do Ystad w barwach armatora Unity Line. Zdobyt takze gtéwne nagrody w Pol-
Wydarzenie odnotowal Portalmorski.pl z 1.09.2008 r. sce — Platynowe Koziotki w Poznaniu
»Skania — nowy prom w barwach Unity Line”. Podkreglat, i na Festiwalu Galicja w Krakowie.

ze ,zakupienie kolejnej jednostki towarowo-pasazerskiej
to wazny krok dla polskiego przewoznika. Skania byta
wyczekiwana zaré6wno przez turystow, jak i branze trans-
portowa [...]”
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NA PLANIE FILMU
»MAGICZNE DRZEWO"

FOT. ARCHIWUM PZB
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PROMAMI POLFERRIES NA SEZONOWE]) LINII DO STOLICY

BORNHOLMU R@NNE CHETNIE PLYWAJA AMATORZY WYCIECZEK

ROWEROWYCH - FOT. ARCHIWUM PZB

Wejécie Skanii spowodowalo zmniejszenie liczby pasa-
zeréw na promach PZB. W miedzyczasie Ministerstwo
Skarbu Panstwa realizowato swoja polityke prywatyzacyjna.

Jacek Sienski, w opublikowanym 6.11.2008 r., na la-
mach portalu Nasze-miasto.pl w artykule pt. ,PZB dla
Dunczykow? Polski armator potrzebuje inwestora’, tak
opisal jeden z etapoéw prywatyzacji.

»Dunska firma zeglugowa DFDS, europejski potentat
w przewozach promowych, jest zainteresowany przejeciem
Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA w Kotobrzegu, najwigkszego
polskiego armatora i operatora promowego. Z Battyku moga
wiec znikngé promy z napisem Polferries. Wladze PZB nie
potwierdzaja tej informacji. Wiecej do powiedzenia maja
zwiazki zawodowe dzialajace w tej firmie.

Przejecie skomercjalizowanego przedsiebiorstwa moze
nastapi¢ juz w polowie przyszlego roku, cho¢ wedlug
wczesniejszych planéw, PZB ma by¢ sprywatyzowana
do konca 2010 roku.

Jan Warchol, prezes PZB Polferries przekazat, ze nic mu
nie wiadomo o planowanym przejeciu PZB przez DFDS,
atym samym jego floty i bazy promowej w Gdansku. O po-
zostawieniu na rynku promowym polskiej marki Polferries
zadecyduje kupujacy akcje przedsigbiorstwa, ale bedzie to,
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oczywiscie, przedmiotem negocjacji z inwestorem jeszcze
przed prywatyzacja. — Istniejaca od ponad 30 lat marka
Polferries ugruntowata swoja pozycje, a wigc rozsadny
inwestor z niej nie zrezygnuje — méwi Jan Warchot.

Zwigzkowcy z Solidarno$ci PZB potwierdzaja informacje
o planie sprywatyzowania firmy do czerwca 2009 roku
z udzialem DFDS. Aby przedsi¢biorstwo si¢ rozwijalo,
potrzebuje pieniedzy zasobnego inwestora. Eugeniusz
Matuszczak, przewodniczacy Miedzyzaktadowego Zwigzku
Zawodowego przy PZB SA, poinformowal, ze sytuacja
pracownikéw w sprywatyzowanym przedsiebiorstwie
moze si¢ zmieni¢, ale zwigzki zawodowe liczg na to, ze
podpisany przez nie i inwestora pakiet socjalny ureguluje
wszystkie sprawy zalogowe, placowe i socjalne. Zwigzek
bedzie chcial wynegocjowac jak najkorzystniejsze warunki
dla pracownikow”.

Ta planowana sprzedaz akcji PZB duniskiemu armatorowi
sprawita, ze Ministerstwo Skarbu zaczeto przeksztatcaé
spolke pod katem oczekiwan potencjalnych inwestoréow.
W 2010 1., mimo sprzeciwu zalogi i zwigzkow zawodowych,
zapadla decyzja o zmianie warunkéw zatrudnienia mary-
narzy, ktorzy od 1997 r. pracujac na kontraktach, przebywali

RELACJE Z LUBIANEGO PRZEZ PASAZEROW PROMU SCANDINAVIA

NADAWALA TELEWIZJA TVN - FOT. ARCHIWUM PZB

PROMOCJA LINII PRZEWOZOWYCH

POLFERRIES NA TARGACH TOUR SALON

W 2008 - FOT. ARCHIWUM PZB
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na urlopach bezplatnych pozostajac pracownikami PZB.
Takiej zmiany oczekiwal zainteresowany kupnem akcji
dunski inwestor. Doszto do rozwigzania umoéw o prace
z zalogami proméw. Zwolniono wszystkich — 438 mary-
narzy i 50 pracownikow ladowych.

W obronie marynarzy Polferries wystgpita Rada Krajowa
Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”.
8 grudnia 2010 r. wydala o§wiadczenie, w ktérym zarzu-
cita, ze zwolnienia pracownikow nastgpity z pominigciem
dialogu spofecznego. Cho¢ ostatecznie do sprzedazy akeji
PZB dunskiej firmie nie doszto, zatrudnienia marynarzy
nie przywrdcono.

2010 rok kofobrzeski armator zakonczyl strata. W kwiet-
niu 2011 r. zostal ze stanowiska odwolany prezes Jan War-
chot, ktéry kierowat Polska Zegluga Baltycka od 2001 roku.

Wiadomos¢ ,,Prezes Polskiej Zeglugi Battyckiej odwo-
tany” podata 22.04.2011 r. rozglosnia regionalna Polskiego
Radia Radio Koszalin. ,Decyzje¢ podjela Rada Nadzorcza
spoiki, informowat jej przewodniczacy Edward Wisniewski.
Jan Warchot zostat odwotany z powodu wyczerpania swojej
misji dla spotki. Dodal, ze obecnie PZB potrzebuje nowej
wizji dziatania i rozwoju, a w ich realizacji maja pomdc,
miedzy innymi zmiany personalne w $cistym kierow-
nictwie. Odwotanie nie dotyczyto Piotra Redmerskiego,
ktory pozostal na stanowisku dyrektora ekonomicznego
i powierzono mu kierowanie Polska Zegluga Baltycka, do
czasu powolania prezesa”

12 lipca 2011 r. ukazalo si¢ nowe ogloszenie prywatyza-
cyjne o sprzedazy akcji PZB. 21 grudnia minister skarbu
udzielit wytacznosci negocjacyjnej Konsorcjum Polen Line
z siedzibg w Warszawie, poczatkowo do 17 stycznia 2012 1.,
a nastepnie do konca lutego 2012 1.

Proces prywatyzacji prowadzony przez Ministerstwo
Skarbu trwat i byt przedtuzany mimo wielokrotnych sprze-
ciwéw zalogi PZB, wyrazanych przez dziatajace w firmie
zwiazki zawodowe. Ich przedstawiciele zgtaszali watpli-
wosci co do wiarygodnosci inwestora z Warszawy. Proba
prywatyzacji ostatecznie zakonczyla si¢ niepowodzeniem.

SYLWESTER 2010, NA ZDJECIU ZAtOGA

PROMU WAWEL - ARCHIWUM PZB
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WWW.SPORT.TVP.PL - ZRODLO: PAP
EURO 2012 - PROM HOTELEM

»Prom Scandinavia podczas pitkar-
skich mistrzostw Europy pozostat
w porcie i stuzyt kibicom jako hotel.
Prom z 800 miejscami noclegowy-
mi o zréznicowanym standardzie
zacumowat przy nabrzezu w Gdan-
sku Nowym Porcie. Kibice druzyn
Chorwacji, Hiszpanii i Irlandii mogli
skorzystac z noclegéw, gdy ich dru-
zyny rozgrywaty mecze w Gdarnsku”.

2012 - DNI OTWARTE NA PROMIE SCANDINAVIA - FOT. ARCHIWUM PZB

Przy kolejnej, 28 marca 2013 r., minister skarbu dopu-
$cit do przeprowadzenia badania spéiki i ztozenia oferty
wigzacej przez Poland Sweden Line GmbH z siedziba
w Lubece. 8 maja 2013 r. minister skarbu podjat decy-
zj¢ o negocjacji warunkéw umowy dla tego inwestora.
Do transakcji ostatecznie nie doszlo.

W czasie kolejnych prob sprzedazy akeji firmy, dalsze jej
istnienie kilkakrotnie wisialo na wlosku. Mimo to przed-
siebiorstwo nie rezygnowalo z walki o utrzymanie si¢ na
rynku. A rosnaca, dobrze doinwestowana i nieustannie
zmieniajaca si¢ konkurencja wymagata od PZB dziatar
akrobatycznych.

Z poczatkiem lutego 2013 r. kolobrzeski armator zmienit
rozklady rejséw na poszczegélnych liniach. Jak informowat
5.02.2013 I. portal Rynkinfrastruktury.pl, ,,PZB przenosi
cze$¢ rejsow z Gdanska do Swinoujécia”, autor: Lukasz
Malinowski, PAP. ,,Polska Zegluga Baltycka nie zlikwi-
duje linii promowej Gdansk-Nyndshamn - zapewnil PAP
prezes PZB Piotr Redmerski. Od wtorku wchodzi nowy
rozklad rejséw prom(')w, quzie mniej kurséw Z Gdar'lska PROMOCJA PZB NA PIKNIKU NAD ODRA
do Szwecji, za to wiecej ze Swinoujscia. W 20112 - FOT. ARCHIWUM PZB
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W dotychczas funkcjonujacym rozkladzie rejsow linie
z Gdanska obslugiwaly dwa promy. Teraz jeden z nich
zacznie pltywaé ze Swinoujécia. Od wtorku linia Swinouj-
$cie-Ystad obstugiwana bedzie przez dwa promy, Wawel
oraz Baltivia, co umozliwi dwa rejsy dziennie. Jak wyjasnial
PAP prezes PZB: - Utrzymywanie dwoch proméw na tak
dlugiej linii z Gdanska do Nyndshamn przy wysokich
cenach paliwa jest nieekonomiczne”

Pelnigcemu wowczas obowigzki prezesa Piotrowi Red-
merskiemu udalo si¢ nadrobic straty z 2010 r. W nastepnych
latach PZB zaczela osiagga¢ zyski.

Jak ocenil sam Piotr Redmerski, do polepszenia sytu-
acji firmy przyczynily si¢ dzialania wlasne oraz poprawa
koniunktury na rynku zeglugowym. Rozpoczeta sie we-
wnetrzna mobilizacja. Zespol specjalistéw zajmujacych
sie zegluga, opracowat plan dziatan dla poprawy sytuacji.
PZB stopniowo zaczeta wychodzi¢ z dotka.

To, co wydarzylo si¢ w miedzyczasie, czyli zamkniecie
linii do Kopenhagi i sprzedaz Pomeranii, byto decyzjami
podjetymi dla ratowania firmy. Liczba pasazeréw na tej
trasie ze 130 tys. spadia do 7o tys. Byl to efekt wybudo-
wania mostu z Danii do Szwecji. Podjete zostaly decyzje
o przesunieciu proméw do Ystad dla wykorzystania dobrej
koniunktury wlasnie na tym polaczeniu. Przesunigcie
Baltivii z Nyndshamn do Ystad dalo dwie rentowne linie
ze Skandynawig. Gléwnie dzigki temu, ze powstalo wa-
hadlo, i nastgpita diametralna poprawa wynikéw.

Jak to mozliwe, ze nekany kryzysem armator wyszedt
na prosta?

»10 byta praca wspdlna, podkresla Piotr Redmerski. Dla
nas momentem przelomowym, po ktérym popadlismy
w klopoty, byto wejscie Skanii w 2008 roku, konkurencyj-
nego polskiego promu. Dla PZB skoniczyto sie to wielkim
kryzysem. Nastapil gwaltowny spadek przewozéw - pa-
sazerow i fadunkow. Nagle mielismy 27 milionéw zlotych
straty. Ten kryzys zakonczyt sie dopiero w 2012 roku, kiedy
udalo si¢ wypracowa¢ pierwszy zysk — okolo 1 miliona
zlotych.

PRACOWNICY PZB NA LINII

tADUNKOWE]) DLA TIR-OW

FOT. ARCHIWUM PZB
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Kolejny krok to decyzja o sprzedazy Scandinavii,
ktora jako tak ogromy prom, byta za malo wykorzysty-
wana - méwi Piotr Redmerski. To wszystko doprowadzito
nas do decyzji o zakupie nowego promu.

Najwazniejszym momentem bylo oddanie promu Wawel
w czarter DFDS. To zapewnilo nam stafe przychody na
splate rat kredytu, utrzymanie zalogi i promu na linii.
Calg strate z tytulu spadku liczby pasazeréw wzial na
siebie czarterujacy. My mieliSmy pieniagdze i ptynnos¢
finansowy, a oni dopiero w trzecim roku zaczeli mie¢ na
tym promie zyski i wyszli na niewielki plus.

To byl klucz do naszego sukcesu. Ten czarter uratowat
Polska Zegluge Baltycka. Po trzech latach nie przedtu-
zylisSmy umowy, Wawel do nas wrocil i ptywa dalej przy
dobrej koniunkturze, pracujac na zysk juz tylko dla nas.
Mozna powiedzie¢, ze Wawel to nasz kon pociagowy,
motor napedowy ekonomiki firmy, nasz najlepszy prom
pod tym wzgledem”.

W lutym 2014 r. Polska Zegluga Battycka zostala uhono-
rowana nagroda starosty kotobrzeskiego ,,Perfa Powiatu”
w kategorii osiaggnie¢ gospodarczych za dobre wyniki
finansowe.

W tym czasie Piotr Redmerski zaczal méwi¢ publicznie
o rozbudowie floty promowej PZB.

We wrzesniu 2014 r., w wyniku konkursu, na stanowisko
prezesa PZB zostal powolany Jarostaw Siergiej. Piotr Red-
merski, jako drugi cztonek zarzadu, pozostat na stanowisku
dyrektora do spraw ekonomicznych.

Mimo zmian w kierownictwie, PZB kontynuowata
dzialania zmierzajace do powiekszenia floty. W grudniu
2014 r. kupiono statek, ktéry w kolejnym roku zostat prze-
budowany na nowy prom - Mazovia, o czym oficjalnie
poinformowano 18 grudnia 2014 r.

Wezesniej prom plywal pod nazwa Euroferry Brindisi
na linii Patras-Igoumenitsa-Brindisi. Statek dlugosci
168 m, szerokosci 28 m, wybudowany w 1996 r., mégt
zabra¢ okolo 600 samochodéw osobowych lub 110 samo-
chodéw cigzarowych i 1000 pasazeréw. Po sprowadzeniu
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POZEGNANIE POMERANII

W zyciu kazdego marynarza to jed-

na z najgorszych chwil. Tak jakby umar-
fa najblizsza osoba — tak na wies¢

o ztomowaniu Pomeranii zareago-

wat anonimowy marynarz ze szcze-
cifiskiej PZM na famach internetowe-
go portalu Gospodarkamorska.pl, ktéry
26.10.2014 1., w artykule pt. ,Prom Po-
merania poszedt na zyletki” opubliko-
wat informacje. ,Z wielkim smutkiem
informujemy, ze prom MF Pomerania
kilka dni temu trafit do stoczni ztomo-
wej w Indiach. Statek wptynat catym im-
petem na plaze. | my zegnamy Pomera-
nie! Pozostanie w wielu sercach i jesli
wierzy¢ starym, morskim wiarusom jej
duch bedzie zeglowat nadal — po bteki-
tach nieba. Bo przeciez, jezeli istniej raj
dla marynarzy to musza tam by¢ statki,
okrety i ukochana dla wielu Pomerania”.

W 2011 SLUZBE W PZB ZAKONCZYtA

POMERANIA - FOT. M. CZASNOJ¢
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WAWEL - FOT. ARCHIW.UM PZB-
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do Polski, jednostka zostala skierowana na remont do
stoczni w Szczecinie.

Jeszcze w grudniu 2014 r., tuz po zakupie promu Mazo-
via, ukazalo sie¢ ostatnie, szoste ogloszenie prywatyzacyjne
Ministerstwa Skarbu Panstwa. Wywotalo ono powszechne
zaskoczenie, ze wzgledu na dlugg liste konkurencyjnych
firm armatorskich zainteresowanych kupnem akcji i niska
cene wywolawcza.

Jak napisal Mariusz Rabenda w ,,Gazecie Wyborczej”
24.12.2014 1. ,Kupili od Wlochéw prom wart wigcej niz
cate PZB. Teraz Wtosi ich kupia?”, ,Okazalo sie, ze PZB
chce kupi¢ az siedem podmiotéw z branzy zeglugowej,
wiérdd nich wloski potentat, od ktérego PZB wiasnie kupita
prom Mazovia.

Oburzenie wywotywata cena wywolawcza za cala, przy-
noszacy zyski, PZB. Wynosita ponad 37 milionéw ztotych.
Byta nizsza niz cena zaplacona przez kolobrzeskiego ar-
matora za nowy prom”.

Przeciwko prywatyzacji PZB zaczely wystepowac nie
tylko zwigzki zawodowe reprezentowane przez Eugeniusza
Matuszczaka i Kazimierza Sikore, ale politycy i dzialacze
samorzgdowi.

W ciagu pierwszych miesiecy 2015 r. zwigzkowcy PZB
prowadzili coraz ostrzejsza kampani¢ przeciwko prywa-
tyzacji. Do swego stanowiska przekonali samorzagdowcow
wszystkich szczebli w wojewodztwie zachodniopomorskim
niezaleznie od przynaleznosci polityczne;.

Jak pisata ,Rzeczpospolita” 19.01.2015 r. ,,Zwigzkowcy
z Polskiej Zeglugi Baltyckiej nie chcg prywatyzacji”, pap/
autor: Filip Frydrykiewicz ,, Zwigzkowcy z Polskiej Zeglugi
Baltyckiej, wtasciciela trzech proméw kursujacych miedzy
Polska a Szwecja, apeluja do ministra skarbu o wstrzymanie
prywatyzacji firmy.

Wystosowali do ministra skarbu Wlodzimierza Karpin-
skiego pismo, w ktérym zwrocili sie o zakonczenie procesu
prywatyzacji PZB bez rozstrzygniecia.

»MORZA | OCEANY”
WSPOLPRACA PZB | SEUPSKIEGO
»MECHANIKA” — KIERUNEK NA PRAKTYKE

»Latem 2015 r. dyrekcja Zespotu Szkét Me-

chanicznych i Logistycznych w Stupsku
nawigzata kontakt z PZB. Owocem tej
wsp6tpracy jest klasa o profilu morskim,
oferujaca wyjatkowa w skali kraju forme
nauczania i zdobywania umiejetnosci
zawodowych. W ramach wspétpracy,
Polska Zegluga Battycka SA zobowia-
zafa sie do organizowania na promach
Polferries praktyk zawodowych dla
najlepszych uczniéw, co pozwoli im

na zastosowanie i pogtebienie zdobytej
wiedzy oraz umiejetnosci zawodowych
w rzeczywistych warunkach pracy.

By dac takq mozliwosc naszym uczniom
zwrdcilismy sig do prezesa zarzqdu

PZB, pana Jarostawa Siergieja. Wyrazit
on zainteresowanie takim projektem

i podzielat nasze cele. W rezultacie juz
wkrdtce pierwsi sposréd naszych pod-
opiecznych poznajq tajniki przysztego za-
wodu pod okiem zatég promdw ptynqgcych
do Szwecji— méwi Barbara Zakrzewska,
dyrektor Zespotu Szkét Mechanicz-
nych i Logistycznych w Stupsku”.
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Prywatyzacja ta w chwili obecnej jest nieporozumieniem
i szkodzi nie tylko 600-osobowej zatodze, ale takze Skar-
bowi Patnistwa. Spétka nasza w ciggu najblizszych dwoch
lat wypracuje zysk wigkszy niz uzyskane srodki ze sprze-
dazy - napisali m.in. zwiazkowcy. Jak dodali, zatoga spotki
jest gotowa przejac zaktad w formie spotki pracownicze;.

Zwiagzkowcy zapowiadaja, ze jesli decyzja ministra nie
bedzie dla nich pozytywna, podejma przewidziane prawem
kroki w celu zapobiezenia likwidacji kolejnego polskiego
armatora.

Przewodniczacy Miedzyzakladowego Zwigzku Zawodo-
wego przy PZB Eugeniusz Matuszczak méwi, ze w tym roku
firma ma zarobi¢ ok. 20 mln zlotych. W roku nastgpnym
ma to by¢ juz 30 mln zlotych zysku. — Sprzedaz akcji po
3,90 to tak, jakby sprzedac ja za czapke gruszek.

Wezesniej do Karpinskiego, a takze do premier Ewy Ko-
pacz pisali w sprawie PZB zachodniopomorscy postowie PiS.
Zaangazowaniem w tych dziataniach wyrézniat si¢ poset
do Parlamentu Europejskiego Czestaw Hoc. Politycy PiS
ztozyli do ABW wniosek, by Agencja sprawdzita dzialania
MSP w procesie prywatyzacji PZB”.

Kilka dni p6zniej, 28.01.2015 r., portal Samorzad.pap.pl, od-
notowat ,,Stop sprzedazy. Marszatek i radni sejmiku prze-
ciwko prywatyzacji PZB” ,,Prywatyzacja Polskiej Zeglugi
Baltyckiej moze spowodowac jej likwidacje¢ i zwolnienie
pracownikow — powiedzial w srode PAP zachodniopomorski
marszalek Olgierd Geblewicz.

Wstrzymania prywatyzacji spotki chca tez radni za-
chodniopomorskiego sejmiku. Jak powiedzial Geblewicz,
prywatyzacja PZB to duze ryzyko, ze stracimy firme
w regionie. Marszalek obawia si¢, Ze po prywatyzacji
PZB ulegnie likwidacji, bo kupujacy bedzie kupowat
rynek, a nie bedzie kupowal firmy - powiedzial w srode
PAP. Co za tym idzie, pracownicy najprawdopodobniej
mogg straci¢ prace, promy by¢ moze beda obstugiwaty
inne miejsca, a kto$ inny bedzie obstugiwat te linie, ktére
dzi$ obstuguje PZB. Takiego wariantu obawiamy sie i nie-
stety dzisiaj wydaje si¢ on by¢ prawdopodobny — dodat
Geblewicz.

NIEZAPOMNIANE WSPOMNIENIE

W grudniu w 2015 roku Polska Ze-
gluga Battycka ogtosita konkurs

»Moje wspomnienie, moja przy-

goda z Polferries”. Zwycigzyta
Magdalena Mielnikiewicz. Jej przy-
goda wydarzyta sie na promie Scan-
dinavia. Zapamieta jg na zawsze.

»Moja przygoda z Polferries, a zarazem
wspomnienia, sg jednymi z najwaz-
niejszych wspomnieri w moim zyciu.
Ot6z, zupetnie nieswiadoma zamiaréw
ukochanego, wybratam sie z nim na wy-
cieczke Waszym promem do Nynashamn,
podziwiac uroki Sztokholmu jesienia.
Drugiego dnia mdj, jeszcze wtedy chto-
pak, z matq pomocq zatogi oswiadczyt
mi sie w restauracji na promie Scandi-
navia. Wspomnienia te bedg jeszcze
przez wiele lat krazy¢ w naszej rodzinie.
W przysztosci jako babcia bede opowia-
da¢ wnukom, a moze i prawnukom, jak
babcia i dziadziu$ wyptyneliw morze
jako para, a wrécili jako narzeczeristwo”.
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Gdyby ta prywatyzacja rzeczywiscie dawala petne gwa-
rancje tego, ze firma bedzie dalej tutaj funkcjonowala,
bedzie si¢ rozwijala i bedzie miala tutaj siedzibe i pelne
zakotwiczenie, pewnie byloby nam latwiej, ale dzisiaj takich
przestanek nie ma - powiedzial marszatek.

W podobnym tonie wypowiedzieli si¢ radni zachodnio-
pomorskiego sejmiku, ktérzy jednoglosnie przyjeli we wto-
rek stanowisko w sprawie PZB. Apelujg w nim do rzagdu
o wstrzymanie prywatyzacji spotki i wskazuja, ze jest ona
ryzykowna dla firmy i dalszego funkcjonowania w regionie.

PZB jest jednym z dwdch polskich armatoréw i dosko-
nale radzi sobie z konkurencjg. Zatrudnia ponad 600 0s6b,
ktore obawiajg sig, ze w wyniku prywatyzacji stracg prace,
co poglebi bezrobocie w regionie. Przedsigbiorstwo przynosi
zyski — wynik netto za rok 2013 wyniést 6 016 255,94 z1 - na-
pisano w przyjetym projekcie uchwaty”.

30.01.2015 . Rada Miasta Kolobrzegu, wraz z prezydentem
Januszem Gromkiem, podjeta uchwale przeciw prywatyza-
cji PZB. Zostal w niej skierowany apel do ministra skarbu
panstwa o wstrzymanie prywatyzacji firmy. Argumentujac,
ze gospodarka morska jest kluczowa galezia przemystu wo-
jewddztwa zachodniopomorskiego, a decyzje jej dotyczace
powinny by¢ uzgadniane z wltadzami samorzadowymi,
radni apelowali: Nie mozemy pozwolic na dziatania, ktore
grozg utratg w regionie kolejnej, waznej firmy gospodarki
morskiej. Rada Miasta Kotobrzegu uwaza, ze prywatyzo-
wanie sp6tki PZB jest obecnie ryzykowne dla samej firmy
i jej dalszego funkcjonowania i zwraca sie o wstrzymanie
procesu prywatyzacji.

Pod wptywem tych wszystkich naciskdw Ministerstwo
Skarbu postanowito zmieni¢ swoja polityke. Wtedy sig-
gnieto po pomysl polgczenia polskich armatorow.

O utworzeniu silnej grupy przez polskich przewoznikow
morskich méwilo si¢ na przestrzeni lat wielokrotnie. Juz
wiosng 2014 1., jeszcze przed szostym ogloszeniem prywa-
tyzacyjnym, taki pomyst wyszed! od PZB.

Piotr Redmerski zfozyl Ministerstwu Skarbu i pozostatym
polskim przewoznikom promowym projekt utworzenia
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»PROM” KOLOBRZEG

Kapitanowie PZB szkolg sie w Badaw-
czo-Szkoleniowym Osrodku Manew-
rowania Statkami w lfawie, gdzie szlify
zdobywajg kapitanowie i piloci portowi
z catego $wiata. W kadrze szkoleniowe;j
zatrudnieni sa emerytowani kapita-
nowie PZB. Model promu, na ktérym
prowadzone sa szkolenia, nosi nazwe
Kotobrzeg. Kazdego roku , zatoga itawska”
organizuje uroczyste spotkanie nowo-
roczne na poktadzie Daru Mfodziezy.

21.01.2016 - NA ZDJECIU OD LEWE]):
KPT. JAN PUZIO, KPT. KRZYSZTOF

MEISSNER | KPT. WOJCIECH SOBKOWIAK

FOT. ARCHIWUM KPT. W. SOBKOWIAKA

MODEL ,,PROMU” KOLOBRZEG

FOT. ARCHIWUM KPT. W. SOBKOWIAKA
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konsorcjum sktadajacego si¢ z polskich podmiotéw pro-
wadzacych przewozy na Baltyku. Projekt mial na celu po-
prawe kondycji calej polskiej branzy promowej. W tamtym
czasie jednak nie spotkal si¢ z zainteresowaniem ze strony
ministerstwa. W 2015 do niego wrécono.

Rok 2015 w biezacej dzialalnoéci Polskiej Zeglugi Bat-
tyckiej obfitowat w wazne wydarzenia.

W maju nastapila zmiana miejsca cuamowania w Gdansku.
Promy Polferries opuscity swoja tradycyjna baze i przeniosty
sie na Westerplatte, gdzie warunki byly znacznie lepsze.

W tym samym czasie w Szczecinie trwaly ostatnie przy-
gotowania do wejscia na lini¢ nowego promu Mazovia.

Powstajace na jego kadlubie graffiti §ledzily media. Portal MAZOVIA - FOT. ARCHIWUM PZB
Radioszczecin.pl pisal 28.05.2015 r. w artyukule ,,Pierw-

szy taki prom w Polsce. Mazovia z kolorowym dziobem” PORTAL TROJMIASTO.PL
Autor: Grzegorz Gibas WIOLETTA KAKOWSKA-MEHRING

OD 9 MAJA 2015 PROMY PZB
W GDANSKU ZMIENILY BAZE

»Promy Polferries opuscity przestarza-
13 baze na Nabrzezu Ziétkowskiego
w Gdansku. Terminal Westerplatte za-
pewni pasazerom znacznie lepsze wa-
runki podrézowania. Jest tu nowoczesny
Dworzec Morski, o pow. 2050 m2, z ga-
lerig komunikacyjna, 6 stanowisk odpra-
wy pasazerskiej, schody ruchome i win-
da do galerii komunikacyjnej oraz place
postojowe mogace pomiesci¢ jednora-
zowo 375 samochodéw osobowych lub
125 samochoddw ciezarowych, 12 auto-
karéw i 20 sktadéw pociggédw drogowych.
Nowa lokalizacja bazy promowej gwa-
rantuje Swietng komunikacje, z krajowa
i miedzynarodowg siecig drég oraz z cen-
trum Gdanska. Nie zmieni sie tylko jed-
PROM WAWEL PRZY TERMINALU WESTERPLATTE no, prom Polferries nadal bedzie ptywat

FOT. K. KOWALSKI/ZARZAD MORSKIEGO PORTU GDAKISK na linii Gdarisk-Nynishamn w Szwecji”.
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»Grafika inspirowana wycinankami fowickimi zdobi
dziéb nowego promu pasazersko-samochodowego Ma-
zovia. Jednostka nalezaca do Polskiej Zeglugi Baltyckiej
przechodzi modernizacje w Stoczni Szczecinskiej.

Malowidlo przedstawia wynurzajaca si¢ z morza rybe,
ajej tuski tworza wzory nawiazujace do wycinanek to-
wickich. Grafika zajmuje 600 metréw kwadratowych
powierzchni i imponuje kolorami. Jak moéowi Arletta
Kramska z PZB Polferries, to etno design, malowidto
inspirowane motywami ludowymi. — Artysta, ktorego
wybrali$my, ktéry opracowal ten projekt i go wykonuje,
rysuje przede wszystkim z szablonéw. Wycinanka takim
szablonem réwniez jest — ttumaczy. - Autorem dzieta
na dziobie promu jest Mariusz Waras, grafik i artysta
streetartowy’.

Portal Tvn24.pl. 27 maja 2015 odnotowal ,Na promie
pasazerskim powstaje ogromne graffiti”, autor: as/Zr6dlo:
TVN 24 Szczecin.

»Autorem grafiki jest ceniony na $wiecie gdynski ar-
tysta Mariusz Waras. - To moj pierwszy taki projekt na
statku - mowi. Artysta ma doswiadczenie w malowaniu
oryginalnych powierzchni. Ozdobit bolid Formuty 1 Ki-
miego Raikkonena czy wieze kontroli lotéw na lotnisku
w norweskim Stavanger. Murale artysty mozna podziwiac
w miastach na calym $wiecie, m.in. w Gdansku, Berlinie
czy Dzakarcie.

Grafhiti przedstawiac bedzie rybe. Malowanie powierzchni
promu jest znacznie trudniejsze niz malowanie plaskiej
$ciany. — Problemem przy malowaniu statku jest jego
ksztalt. Dziob jest okragly, wszedzie sg skosy i nie jest fa-
two zlapa¢ linie i perspektywy — ttumaczy Waras. Dlatego
tez na poczatku artysci uzywali rzutnika, ktdry stal okoto
50 metréw od statku i odrysowywali wszystkie kontury,
wszystkie ksztalty. — Statek nazywa si¢ Mazovia, a projekt
nawigzuje troche do tego regionu, troche do wycinanki
fowickiej i wlasnie takg ma forme — méwi Waras. — Z bliska
mamy formy geometryczne, ale z odleglosci bedzie wida¢
rybe - dodaje”.

@

»OBCE NIEBO”

W 2015 r. PZB wspétpracowata przy
produkgji filmu ,Obce niebo”, w re-
zyserii Dariusza Gajewskiego. Film
opowiada o polskich rodzicach,
emigrantach, ktérzy utracili prawo
do opieki nad swoim dzieckiem

w Szwegji. Akcja tego filmu, w prze-
ciwiefistwie do wielu wczesniejszych
obrazdw, nie rozgrywa sie na promie.
Ekipa filmowa korzystata z pro-
mow Polferries do przeprawy przez
Battyk do Nynashamn koto Sztok-
holmu, gdzie powstawaty zdjecia.
W filmie gtéwne role grali Agnieszka
Grochowska i Bartosz Totpa.

Fot. Agora
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W dniu wprowadzenia na lini¢ promu Mazovia, Minister-
stwo Skarbu Panstwa oglosito swoja decyzje o utworzeniu
Polskiej Grupy Promowej. Jak podato w komunikacie
210.06.2015 I. ,,Polska Grupa Promowa powstaje pod egida
MSP. Tworzy¢ ja bedg Polska Zegluga Baltycka i Unity
Line - marka przewozowa nalezaca do Polskiej Zeglugi
Morskiej”.

List intencyjny dotyczacy powotania PGP w Szczecinie
podpisali przedstawiciele wtadz obu firm oraz Polskich
Inwestycji Rozwojowych na pokladzie promu Mazovia,
zacumowanego przy Watach Chrobrego w Szczecinie.

Jak przekonywal Rafal Baniak, podsekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Skarbu Panistwa ,,to pierwszy krok w konsolidacji
polskiej branzy promowej. Grupa, ktéra potgczy PZB oraz
Unity Line z Polskiej Zeglugi Morskiej, bedzie niekwe-
stionowanym liderem na rynku przewozéw promowych
na Baltyku. Polskie firmy zeglugowe wspoélnie bedg mogly
wykorzysta¢ potencjal rynku. Poludniowo-wschodnia czgé¢
Baltyku jest jednym z najdynamiczniej rozwijajacych sie
morskich gospodarek Europy, z cigglym wzrostem wartosci
i wielkosci przewozéw. PZB i PZM deklarujg, ze podejma
prace w obszarach korporacyjnym, eksploatacyjnym oraz
finansowym. Do budowy PGP potrzebny jest inwestor,
ktory dostarczy finansowanie i kapital. Moga to zaofero-
wa¢ Polskie Inwestycje Rozwojowe, dzigki czemu grupa
dostanie szans¢ na rozwdj i pozostanie w polskich rekach.
Dlatego sygnatariuszem listu intencyjnego sa takze Polskie
Inwestycje Rozwojowe”.

Wedlug zatozenn MSP Grupa na poczatku bedzie dyspono-
wala 10 promami. Najistotniejszym elementem strategii PGP
bedzie odnowienie floty — przez zakup lub budowe nowych
jednostek — oraz optymalizacja tonazu na poszczegolnych
liniach. W przypadku pozytywnej decyzji o budowie no-
wych promoéw, powstang one w jednej z polskich stoczni.

15 czerwca 2015 roku nowy prom PZB Mazovia wyruszyt
w swoj pierwszy rejs pod flaga Polferries.

Jak napisato Radioszczecin.pl, 16.06.2015 . ,,110 ci¢zard-
wek rusza w pierwszy rejs” autor: Grzegorz Gibas

PROMY W MALARSTWIE

Na rocznicowej wystawie zorgani-
zowanej w 2016 . na podsumowa-
nie 40 lat istnienia Polskiej Zeglugi
Battyckiej, w muzeum w Kotobrzegu,
znalazty sie, pomiedzy innymi pa-
miatkami, akwarele Adama Werki.
Artysta malarz i grafik, zastuzony pol-
ski marynista (1917—2000) malowat
najstynniejsze polskie statki, m.in.
transatlantyki ms Batory, Tss Stefan
Batory, Ms Chrobry, msy Gazolina,
ms Gorlice, ss Jagietto, Ms Pitsud-
ski, ss Polonia, ss Puck, ss Putaski,
Ms Sobieski, a takze stynne okrety
wojenne oRP Warszawa, orp Gar-
land, orp Btyskawica, orp Burza,
orpP Grom, orp Dragon, orp Con-
rad i zaglowce sy Opty, sy Zawisza
Czarny, sTs Dar Mfodziezy, sv Dar
Pomorza, orp Iskra. W 1978 1. na za-
méwienie Polskiej Zeglugi Battyckiej
namalowat cykl akwareli przedstawia-
jacych wszystkie promy Polferries.
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PROM MAZOVIA W DNIU PODPISANIA LISTU INTENCYJNEGO

FOT. ARCHIWUM PZB
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,To najnowszy statek nalezacy do Polskiej Zeglugi Battyc-
kiej. Jednostka zostala zmodernizowana w Szczecinie, gdzie
rozbudowano jej cze$¢ pasazersky. Mazovia na swoj poklad
moze zabrac 110 samochodéw ciezarowych i tyle znajdzie
sie na pokladach statku. Zaloge promu stanowi 55 0séb.

Cze$¢ pasazerska zostala powigkszona i na Mazovii jest te-
raz ponad pot tysigca tdzek. Wybudowano tez sklep i kawiar-
nie — opowiada Piotr Chojnacki z zatogi promu. - Ta do-
budowana czgs¢ to jest 8o kabin, co daje okoto 300 miejsc
kabinowych. To jest ta nowa czg¢$¢ promu”.

Zakup i wprowadzenie na linie Mazovii nie zakonczyto
planéw inwestycyjnych PZB. Juz w czerwcu 2015 prezes
Jarostaw Siergiej oficjalnie informowal, ze PZB zamierza
kontynuowac inwestycje i szuka nowych statkow.

21 grudnia 2015 r. Jarostaw Siergiej zostal odwolany. Taka
decyzje podjal minister gospodarki morskiej i zeglugi
srédladowej Marek Grobarczyk. Petnigcym obowigzki
prezesa zostal ponownie Piotr Redmerski. Ogloszono
jednoczesnie konkurs na stanowisko prezesa.

5.01.2016, portal 24kurier.pl, poinformowat ,,Piotr Red-
merski prezesem PZB”

»Nowym prezesem Polskiej Zeglugi Baltyckiej zostat
Piotr Redmerski. To wynik postepowania kwalifikacyjnego,
do ktérego zgtosilo si¢ czterech kandydatéw. Rozstrzygnie-
cie zapadto we wtorek, 5 stycznia — poinformowal Jerzy
Orzechowski, przewodniczacy Rady Nadzorczej.

Rok 2015 Grupa Kapitalowa PZB zakonczyta zyskiem,
ktéry wynidst ok. 30 mln zI. Jak ocenia prezes zarzadu
Piotr Redmerski, tak dobre wyniki dalo wprowadzenie
promu Mazovia. ,Wyniki rewelacyjne, podkresla prezes
Redmerski, wieksze niz si¢ spodziewalismy. Sg krytyko-
wane koszty remontu promu, ale zalozony na poczatku
na ten cel budzet nie obejmowat calego zakresu prac.
Zakres zmieniono i nastgpito wydluzenie czasu trwania
modernizacji. Wszystko po to, aby przygotowaé prom
kompletnie gotowy, w pelni przebudowany i urzadzony
na nowo. To natychmiast zacze¢lo si¢ zwracac, bo jakos¢
przyciaga pasazerow a inwestycja zwrocita sie nam w ciggu

ANKIETA PORTALU TROJMIASTO.PL

W kwietniu 2015 1., przy okazji pu-
blikacji na temat Polferries, portal
Tréjmiasto.pl przeprowadzit ankiete
na temat podrézy promem. Udziat
w niej wzieto 786 0séb. W ankiecie
postawiono pytanie: Czy ptyng-

tes kiedy$ promem przez Battyk?
Odpowiedzi byty nastepujace:

tak, mam dobre wspomnienia
odpowiedziato 66% ankietowanych;
odpowiedz tak, ale to nic przyjem-
nego zaznaczyto 7%, nie, ale planuje
takq wyprawe — odpowiedziato 18%,
a odpowiedzi nie i nie mam zamia-
ru udzielito 9% ankietowanych.

PROMY 2015 - NOWA MAZOVIA

Statek, wybudowany w 1996 ., zostat
zakupiony przez PZB 1 stycznia 2015 .
w Brindisi we Woszech. Po przebu-
dowie, pod nazwg Mazovia rozpoczat
zegluge na linii Swinouj$cie-Ystad.
Nowy prom ma 168 m dtugosci, 28 m
szerokosci, 2620 m linii tadunko-
wej, moze zabrac¢ 1000 pasazeréw

i 600 samochoddéw osobowych lub
110 ciezarowych. W pierwszym roku
eksploatacji przyni6st kotobrzeskie-
mu armatorowi znaczne dochody.
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roku. Mazovia to najlepszy i najwiekszy prom jaki miata W OKRESIE 40 LAT DZIALALNOSCI
PZB - podkresla Piotr Redmerski. Najlepszy pod wzgledem PROMY PZB PRZEWIOZLY:
ekonomicznym. Ma bardzo niskie zuzycie paliwa, dluga

lini¢ tadunkowa, zostal bardzo dobrze przyjety przez + 14,6 min. pasazeréw

pasazerow i przewoznikéw. W 2015 roku, dzieki wpro- «  3,5mln. samochodéw osobowych
wadzeniu tego statku i spadkom cen ropy osiagnelismy « 1,4 mln. samochodéw cigzarowych

lepsza rentownos¢ niz sie spodziewali$my, nawet przy tej
dobrej koniunkturze”.
Piotr Redmerski zwraca uwage na potencjal, jaki stanowi

Zespél specjalist(')w zatrudnionych w POISkiej Zegludze PIOTR REDMERSKI, PREZES ZARZADU
Baltyckiej. ,Uwazam, ze kluczem do naszych sukcesow jest DYREKTOR GENERALNY PZB S.A.
w 70 procentach opieranie wszystkich decyzji na wiedzy FOT. K. SKIBA

i doswiadczeniu pracownikéw PZB, powiedziat Piotr Red-
merski zapytany o sposéb na sukces PZB. To polaczenie
umiejetnosci ludzi tu pracujacych z moim doswiadczeniem
finansowym i wiedzg jaka czerpiemy od naszych kontra-
hentéw o ich potrzebach - dalo efekt. Doprowadzito nas
do miejsca, w ktérym jestesmy dzisiaj”

Jest wiosna 2016 roku. Rejs przez historie Polskiej Ze-
glugi Baltyckiej na stronach tej ksigzki wlasnie si¢ konczy.
Z Yamow prasy, wspomnien, fotografii, powstat obraz, ktory
pokazuje trud dokonan i towarzyszace im emocje, walke
wsrdéd burz i sztorméw. Pokazuje firme, ktdra istnieje
w zyciu gospodarczym, spotecznym i $wiadomosci ludzi.

Dzi$ stoimy w porcie, udekorowanym flagami z napisem

»40 lat PZB”. Polska Zegluga Baltycka pokonala sztormy:
i burze. Jak powiedzial prezes Piotr Redmerski, dokonat
tego dzieki ludziom pracujacym w PZB. Wlasnie dzieki
ludziom, swoim pracownikom, Polska Zegluga Balt
dzi$ rozwija sie i sigga po nowe statki, nowe wyz
i kazdego dnia zostawia swoj, coraz wyrazniej zapi
slad w polskiej zegludze promowe;j.
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MAZOVIA - FOT. ARCHIWUM PZB
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1976 31 stycznia

1976-1980

10 maja

1977 8 marca

31 marca

1 kwietnia

31 maja

16 czerwca
1 pazdziernika

grudzien

maj
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weszlo w zycie zarzadzenie nr 8 ministra handlu zagranicznego i gospodarki
morskiej, powolujace do zycia pafistwowe przedsiebiorstwo Polska Zegluga
Baltycka z siedzibg w Kotobrzegu

dyrektorem PZB byl Jan Szymanski
przejecie portu handlowego od przedsiebiorstwa polowowego Barka
PZB przejeta pierwszy statek Ruciane i jako drugi Sote

zarzadzeniem ministra handlu zagranicznego Polska Zegluga Battycka za-
czeta przejmowac promy i rozpoczeta ich eksploatacje

cztery promy pasazersko-samochodowe: Gryf, Skandynawia, Wilanéw i Wa-
wel, ptywajace dotychczas, pod bandera Polskich Linii Oceanicznych, wraz
z liniami i bazami w Gdansku i Swinoujsciu zostaly przekazane nowemu
armatorowi - Polskiej Zegludze Baltyckiej w Kotobrzegu

zegluga promowa zostala uroczyscie przejeta przez Polska Zegluge Battycka
w Kotobrzegu

w Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego zostal zwodowany pierwszy
polski prom pasazersko-samochodowy Pomerania

uruchomienie linii promowej ze Swinoujécia do Kopenhagi
PZB wyczarterowala firiski prom Aallotar

otwarcie pierwszego Morskiego Biura Podrézy PZB w Warszawie, w pasazu
Dworca Centralnego, przy skrzyzowaniu Al Jerozolimskich i ul. Marchlew-
skiego

PZB wyczarterowala na pie¢ miesiecy firiski prom Finnhansa



126

POLSKA ZEGLUGA BALTYCKA FIRMA Z DUSZA

1978

1979

9 stycznia

25 marca

kwiecien

15 maja

21 maja

9 lipca

28 wrzesnia

5 listopada

29 Czerwca

1lipca

21 wrzesnia

>

prom Aallotar zainaugurowal polaczenia na linii do Stokholmu i Helsinek

zwodowano drugi po Pomeranii prom z serii B-490, zaméwiony jeszcze
przez PLO; otrzymal nazwe Silesia

oddano nowy magazyn drobnicowy w porcie handlowym PZB i wybudowa-
ny na fundamentach elewatora biurowiec PZB

zmiana bandery na MF Allator, ktory w 1977 r. wyczarterowala a nastepnie
kupita PZB, prom otrzymal nazwe MmF Rogalin; byt to piaty prom kotobrze-
skiego armatora

zaczely sie proby morskie promu Pomerania

podniesiono bandere na Pomeranii; matkg chrzestng statku byta Barbara
Polak, cztonek KW PZPR w Koszalinie; Pomerania weszta na linie Swinouj-
$cie-Kopenhaga

PZB wyczarterowala kolejny firiski prom — Svena Regina, bratnig jednostke
Rogalina, ktory wszed! na linie Gdansk-Nyndshamn-Helsinki

na promach PZB wprowadzono gry hazardowe: ruletke i automaty, zatrud-
niono krupieréw, ktérych szkolono za granica

prom Pomerania otworzyt polaczenie Swinoujscie-Kopenhaga-Felixtowe
w Anglii

promy PZB przewiozly 290 238 pasazerdw, 59 343 samochody osobowe
116 936 ciezarowych

szczeciniska stocznia przekazala PZB drugi nowy prom Silesia

wejscie na linie promu Silesia

po trzech latach dziatalnoéci PZB dysponowala 7 promami (Silesia, Pomera-
nia, Wawel, Rogalin, Wilanéw, Skandynawia i Gryf) i prowadzita regularng
zegluge promowg na liniach: Swinoujécie-Ystad dwa razy dziennie, Gdarsk-
Helsinki i Gdaisk-Nynidshamn (Sztokholm) co péttora dnia, Swinoujécie-
Kopenhaga-Felixowe (raz w tygodniu)

w Karlskronie podpisano umowe na nows linie Gdansk-Karlskrona

w Warszawie, Poznaniu, Lodzi, Szczecinie, Wroctawiu i Katowicach dziataly
Morskie Biura Podrézy PZB
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1980

1980-1982

1981

styczen

6 stycznia

4 listopada

31 pazdziernika

3 czerwca

12 grudnia

>

>

w porcie handlowym w Kotobrzegu odnotowano rekordowe przetadunki 400
tys. ton towardw i zawiniecie 500 statkow

PZB zatrudniata 860 pracownikéw, z tego 500 mieszkajacych w Kolobrzegu

firma przyniosta 380 mln zi strat; przyczyna byta nierentowna linia do Anglii
i wzrost cen za promy budowane w Stoczni Szczecinskiej

przewozy na promach wyniosty: 314 766 pasazerdw, 60 863 samochody oso-
bowe i 20 350 ciezarowych

poczatek informatyzacji PZB
otwarto lini¢ Gdansk-Karlskrona promem Silesia, po roku zawieszona

na zaméwienie PZB wybudowane zostaly statki towarowe: Opal, Rubin, Sa-
phir i Smaragd

zostal sprzedany najstarszy, 18-letni, prom Gryf
Jan Szymanski zostal odwolany ze stanowiska dyrektora PZB

ZYoty Wawrzyn 1980 — nagrode w dziedzinie architektury otrzymat zespot
architektéw wnetrz, ktory projektowal Pomeranie i Silesie: Katarzyna Bara-
nowska, Florian Grzybowski, Andrzej Sliwczyniski, Urszula Plewka-Schmidt,
Wlodzimierz Schmidt - za projekt blizniaczego, kolejnego z serii, promu
Georg Ots

dyrektorem PZB byl Jerzy Grudzinski

promy Polferries przewiozly 265 584 pasazerdéw, 50 962 samochody osobowe
i19 778 cigzarowych

poczatek kryzysu w przewozach pasazerskich na skutek zmian przepiséw

i sytuacji gospodarczej kraju

po zmniejszeniu liczby promdw, zamknieto szkote stewardéw utworzona
przez PZB na bazie Technikum Ryboléwstwa Morskiego w Kotobrzegu;
w ciagu 5 lat istnienia wyksztalcita ona 240 stewardow

zwodowany zostal trzeci po Pomeranii i Silesii prom — Mazovia, ktérego
PZB nie odebrata

127
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1981-1989

1982-1983

1983

1983-1984

13 grudnia

2 maja

1lipca

12 CZerwca

>

>

>

>

PZB stala sie zaktadem zmilitaryzowanym, wszyscy pracownicy zostali
powotani do stuzby, w przypadkach uchylania si¢ od niej, niewykonywania
polecen stuzbowych podlegali karze pozbawienia wolnosci od 2 lat do kary
$mierci wlacznie

promy przewiozly 243 485 pasazerdw, 48 993 aut osob. i 20 807 cigzarowych

fala zejs¢ ze statkow w zagranicznych portach marynarzy PZB, ktérzy wyste-
powali o azyl polityczny w panstwach zachodnich; facznie w ten sposéb po-
rzucily prace 144 osoby, a prokuratury i sady wojskowe prowadzily 34 sprawy
przeciwko 62 ,dezerterom” z PZB

dyrektorem PZB byt Janusz Rutkowski, kryzys w przewozach pasazerskich

linia Swinoujécie-Kopenhaga zostata wydtuzona do Travemiinde w Niem-
czech

na promach przewieziono 108 229 pasazerdw, 26 334 auta osobowe i 22 168
samochodoéw cigzarowych

Narodowy Bank Polski umiescil PZB na liscie przedsiebiorstw zagrozonych
bankructwem

PZB oglosita program naprawczy — dtugi przedsiebiorstwa przejeta Polska
Zegluga Morska

uruchomiono polaczenie sezonowe do Renne na wyspie Bornholm, réwniez
w czerwcu lini¢ Gdansk-Helsinki wydiuzono sezonowo do Nynidshamn
i Visby na Gottlandii

prom Pomerania zostal wyczarterowany na Morze Srédziemne na linie Mar-
sylia-Genua-Tunis; prom Rogalin na lini¢ islandzkg Bremerhaven-Newca-
stle-Reykjavik

PZB przewiozla 199 007 pasazeréw, 43 053 samochody osobowe i 22 677 cie-
zarowych

bilans przedsiebiorstwa wykazat deficyt 650 mln zt
dyrektorem PZB byt Janusz Komander

promy Polferries przewiozly 199 007 pasazerdw, 43 053 samochody osobowe
i22 677 cigzarowych
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1984

1985

1986

1987

1988

25 pazdziernika

1 stycznia

24-25 lutego

26 wrzesnia

8 listopada

>

>

>

>

>

>

dyrektorem PZB zostat Stefan Gebicki, piastowal stanowisko do 1993 r.

centrala PZB w Kolobrzegu, promy, morskie biura podrdzy, bazy promowe
i zagraniczne przedstawicielstwa zostaly potaczone siecig komputerowa

na promach przewieziono 253 192 pasazeréw, 49 110 samochodéw osobowych
i20 494 ciezarowe

przychody PZB z obrotu towarowego w porcie handlowym wyniosty 70 min zt
podniesiono bandere na promie Lancut, ktéry PZB wyczarterowata od PZM
na koniec roku odnotowano przewdz 272 033 pasazeréw, 49 287 aut osobowych
i 21 405 cigzarowych

PZB posiadata nastepujacg flote: promy Rogalin, Pomerania, Silesia, Lan-
cut, Wawel i Wilanow oraz statki towarowe: drobnicowce, tzw. bajkowe

dl. 65,8 m — Chochlik, Goplana, Krasnal, Nimfa, Rusatka, Swietlik i Wodnica
oraz drewnowce — Barlinek, Hajndwka i Ruciane

przewieziono 295 767 pasazerow, 56 626 samochodéw osobowych i 24 220 cig-
zarowych

przewieziono 360 728 0séb, 68 499 samochoddéw osobowych i 25 095 cigzaro-
wych

na promie Lanicut na linii Swinoujécie-Ystad PZB przewiozta 4-milionowego
pasazera; szczesliwcem byt Duniczyk Peter Singers Soerensen

rozpoczeto budowe terminalu promowego w Swinoujéciu

»Express Wieczorny”, poinformowal o zarejestrowaniu w Szczecinie spétki
Strefa Wolnoclowa; jednym z jej zalozycieli byta Polska Zegluga Baltycka
w Kotlobrzegu

podniesiono polska bander¢ na promie Niebordéw, wyczarterowanym od Stena
Line z opcjg wykupu po 6 latach; wybudowany w 1973 r. w REN statek, wcze-
$niej nosil nazwe Prinz Hamlet

PZB po latach kryzysu odnotowala wzrost przewozow: 439 045 pasazeréw,
85 555 samochoddow osobowych i 23 637 cigzarowych
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1989

1990

1991

1992

1993

1994

20 listopada

styczen

28 sierpnia

31 grudnia

20 grudnia

15 maja

9 CZerwca

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

rok, w ktérym PZB eksploatowata rekordowg liczbe linii - 6 statych i 2 se-
zonowe: Swinoujécie-Ystad, Swinoujécie-Kopenhaga, Swinoujscie-Tra-
vemiinde, Travemiinde-Ronne, Gdansk-Nynashamn, Gdansk-Helsinki,
Gdansk-Ryga, Helsinki-Visby

zanotowano najwieksze w historii przewozy pasazerskie — 655 617 0sob,
145 003 samochody osobowe i 21 703 cigzarowe

flote towarowa PZB stanowito 7 wlasnych statkéw i 4 wyczarterowane, wybu-
dowane w 1980 r., ale niesptacone — Opal, Rubin, Saphir i Smaragd

»Kurier Szczeciniski” informowal o zmniejszeniu floty trampowej PZB,
po sprzedazy 3 malych statkow zostalo 6

poczatek przeksztatcen wtasnosciowych PZB, zlikwidowano Zaktad Budow-
nictwa i Portu Handlowego w Dartowie

zmiana portu docelowego linii sztokholmskiej z Nynashamn na Oxelosund

przewieziono 560 253 pasazerow, 133 554 samochody osobowe i 26 130 cieza-
rowych

odnotowano przewiezienie 5-milionowego pasazera

przewozy promami Polferries wyniosly 564 973 osoby, 140 932 auta osobowe
i 30 790 ciezarowych

Polska Zegluga Battycka stala si¢ jednoosobowa spétka skarbu pan-
stwa - PZB SA, Stefan Gebicki zostal jej pierwszym prezesem

na koniec roku odnotowano tgcznie przewiezienie 491 752 pasazerow,
109 824 aut osobowych i 38 561 cigzarowych

Stefan Gebicki zostal odwotany ze stanowiska prezesa
przejéciowo prezesem PZB byt Wiestaw Hildebrandt
prezesem PZB byt krétko Marian Wojtunik

prezesem PZB zostal Andrzej Grotowski, pozostal na tym stanowisku
do 1998 r.

sprzedaz promu Lancut
PZB przejeta na wlasnoéé prom Nieborow

uruchomiono nowy dworzec morski na terminalu w Swinoujéciu
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1995

1996

1997

1998

1 maja

30 wrzesnia

24 stycznia

maj

23 czerwca

27 CZerwca

>

>
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promami przewieziono 482 581 pasazeréw, 106 033 samochody osobowe
i 40 211 ciezarowych

otwarto lini¢ promowg Swinoujscie-Malmé
zawieszenie linii Gdansk-Helsinki

w przewozach odnotowano 429 156 pasazerdéw, 90 741 samochodéw osobo-
wych i 30 210 cigzarowych

odnotowano 7-milionowego pasazera na promach PZB
przewieziono 386 264 pasazerow, 75 220 aut osobowych i 20 514 ci¢zarowych
strata netto za ten rok wyniosla 9 756,1 tys. zt

do eksploatacji weszta na nowo przebudowana w Gdanskiej Stoczni Remon-
towej Pomerania

sprzedaz promu Wilanéw, zbudowanego w 1966 r.
modernizacja promu Silesia

w australijskiej stoczni Austal Ship zakupiono prom pasazersko-samochodo-
wy typu high-speed HSC Boomerang

do eksploatacji na lini¢ Swinoujécie-Malmé zostal wprowadzony szybki
prom Boomerang; jego matka chrzestng byla Jolanta Kwasniewska, zona
prezydenta RP

ukazalo si¢ pierwsze ogloszenie o sprzedazy akcji Polskiej Zeglugi Battyc-
kiej SA, zainteresowane byly trzy podmioty: Baltyckie Konsorcjum Inwesty-
cyjne, Swedish House Sp. z 0.0. i Konsorcjum Scandlines i Banku Handlowe-
go SA w Warszawie; do sprzedazy nie doszlo

na koniec tego roku PZB odnotowala przewdz: 417 717 pasazeréw, 77 357
samochodéw osobowych i 20 609 cigzarowych

w pierwszym roku Boomerang przyniést 7 221 tys. zt strat, strata catej PZB
netto wyniosta 26 631 tys. zt

trudna sytuacja ekonomiczna, spotka stracita ptynno$¢ finansows, doszto
do zwolnien grupowych pracownikéw

na promach przewieziono 445 935 0s6b, 90 941 aut osobowych i 19 222 cieza-
rowe
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Boomerang przyniést PZB 12 655 tys. zl strat, strata calej PZB wyniosta 35 541
tys. zt

Rada Nadzorcza odwolata ze stanowiska prezesa Andrzeja Grotowskiego
PZB kierowat Stawomir Batazy

PZB kierowal Jan Litwinowicz

prezesem PZB zostal Jacek Dorski; pelnit te funkcje do grudnia 2000 .

kilkumiesieczny spér toczony z Unity Line o zegluge na linii Swinouj-
$cie-Ystad, nazywany polsko-polska ,wojna cenowg”

wznowiono polaczenia na linii Swinoujécie-Ystad, eksploatowanej przez
PZB do 1995

sprzedaz statku trampowego Rusatka II
sprzedaz promu Pomerania do zaleznej sp6tki PZB Abacus

PZB rozpoczela przeflagowanie statkéw pod tak zwang tanig bandere; promy
Polferries zaczely ptywaé pod banderg Wysp Bahama z portem macierzy-
stym Nassau

ostatni rejs katamaranu Boomerang

Powszechny Bank Kredytowy poinformowal o wypowiedzeniu PZB umowy
kredytu i domagat si¢ sptaty zadluzenia grozac zajeciem majatku

na koniec roku strata netto wyniosla 45,8 tys. zt, marynarze dostawali wyna-
grodzenie z 2,5-miesiecznym opdznieniem, PZB utracita ptynnos¢ finansowa

promy PZB przewiozly 404 585 pasazeréw, 79 902 samochody osobowe
i 22 821 samochodoéw cigzarowych

PZB kierowal Leszek Bursiak

sprzedaz statkow Fast Ann (Saphir), Fast Catrien (Rubin) i Fast Filip (Sma-
ragd), ktorych eksploatacje zakonczono w 1995 r.

prezesem PZB byl Roman M. Pomianowski

prezesem PZB zostal Jan Warchot, ktory kierowat firma do 2011 1.



KALENDARIUM | 133

15 maja > sprzedaz Bazy Morskich Proméw w Swinoujéciu Zarzagdowi Morskich Por-
téw Szczecin — Swinoujécie za 198 mln zt, marynarzom wyplacono zalegte
wynagrodzenia

> PZB zrezygnowala z uprawiania zeglugi trampowej

13 czerwca » sprzedaz Boomeranga za jedna trzecig ceny zakupu w 1998 r., ktéra wynosita
37 mln dolaréw

» kontrola przeprowadzona przez Najwyzsza Izbe Kontroli zakonczona skie-
rowaniem wniosku do prokuratury za narazenie sp6iki na straty wysokosci
164,4 mln zt

» spolka zakonczyla rok zerowym bilansem, splacone zostaly wszystkie zobo-
wigzania

2003 > PZB sprzedata miastu Kolobrzeg dziatke nr 3/19, teren tzw. portu pasazer-
skiego przy kolobrzeskiej latarni morskiej

16 lipca > na lini¢ Gdarisk-Nyndshamn wszedt nowy prom PZB Scandinavia, daw-
niej MF Visborg

16 pazdziernika > w ostatni rejs do stoczni ztomowej w Indiach wyplynal z Gdanska prom
Rogalin

> przewozy promowe wyniosly 315 tys. pasazeréw, 55 tys. samochodéw osobo-
wych i 29 tys. samochodéw ciezarowych

2004 12 stycznia > na wniosek PZB elewatory zbozowe zostaly wpisane do rejestru zabytkow
6 pazdziernika > PZB kupita kolejny prom Wawel
2005 31 stycznia > kolizja promu Pomerania ze szwedzkim tankowcem Rio Grande
15 lutego > na linii do Ystad zegluge rozpoczat nowy prom Wawel

» pierwsza edycja konkursu ,,Skandynawia daleka czy bliska”, w ktérym co
roku bralo udzial okolo 1500 uczniéw z calej Polski

2006 > PZB kupila nowy prom towarowo-pasazerski, ktéry poczatkowo miat otrzy-
ma¢ nazwe Zenith, pdzniej zmieniong na Baltivia

2007 15 stycznia > na linie Gdansk-Nyndshamn wszed! prom Baltivia

16 sierpnia » zaloga promu Scandinavia wzieta udzial w akcji ratowniczej polskich zegla-
rzy z jachtu Andromeda u wybrzezy Gotlandii
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18 sierpnia

2008 30 pazdziernika

6 maja

2009 6 marca

sierpien

1 grudnia

2010 16 lutego

2011 12 lipca

21 kwietnia

21 grudnia

zaloga promu Scandinavia w drodze z Gdanska do Nyndshamn ratowatla
estonski jacht motorowy

w opublikowanym w tym roku raporcie WSI podana zostata informacja, ze
w PZB na przestrzeni lat pracowato 32 wspdtpracownikéw wywiadu wojsko-
wego

w rejsie z Nyndashamn do Gdanska zaloga promu Scandinavia ratowata roz-
bitka z finskiego jachtu Aqua Vit

miesigcznik branzy turystycznej ,,Rynek Podrézy” uhonorowat Polska Zeglu-
ge Baltycka certyfikatem Lider Polskiej Turystyki

w Sztokholmie kapitan i zaloga promu Scandinavia zostali wyrdznieni
nagroda Szwedzkiej Fundacji Ludzi Morza za udzielanie pomocy statkom
W stanie zagrozenia

wreczona zostata nagroda Polskiego Zwigzku Zeglarskiego dla kapitanéw
Wojciecha Sobkowiaka i Krzysztofa Porazinskiego z promu Scandinavia
za ratowanie zeglarzy

sprzedaz portu handlowego Zarzadowi Portu Kolobrzeg wraz z nabrzezami
i wszystkim obiektami, w tym biurowcem PZB, za ok. 10 mln zt

ukazalo sie kolejne ogloszenie ministra skarbu o sprzedazy akcji PZB

minister skarbu dopuscit do kolejnego etapu prywatyzacji PZB - bada-
nia spolki i do zlozenia oferty wigzacej — dunska firme branzy promowe;j
DFDS A/S

rozwiazanie umoéw o prace z zalogami ptywajacymi; zwolniono wszystkich
438 marynarzy i 50 pracownikéw ladowych

na koniec roku PZB przyniosta 27 mln zt strat
ukazalo sie kolejne ogloszenie prywatyzacyjne o sprzedazy akcji PZB

ze stanowiska prezesa odwolany zostal Jan Warchol, kierowanie PZB przejat
dotychczasowy czlonek zarzadu do spraw ekonomicznych Piotr Redmerski
jako pelnigcy obowiazki prezesa

minister skarbu, po kolejnym ogloszeniu prywatyzacyjnym, udzielif wy-
tacznosci negocjacyjnej Konsorcjum Polen Line z siedzibg w Warszawie;
do sprzedazy nie doszto
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2012

2013

2014

2015

28 marca

8 maja

2 wrze$nia

23 pazdziernika

29 pazdziernika

18 grudnia

23 stycznia

28 stycznia

30 stycznia

5 lutego

9 maja

maj

na koniec roku PZB wypracowata 1 mln zt zysku

minister skarbu po nastepnym ogloszeniu prywatyzacyjnym dopuscit
do przeprowadzenia badania spotki PZB SA i zlozenia oferty wigzacej Po-
land Sweden Line GmbH z siedzibg w Lubece

minister skarbu podjat decyzje o przystapieniu do negocjacji umowy zakupu
akcji przez spolke Poland Sweden Line GmbH w Lubece

na koniec roku zysk PZB wyni6st 6 mln zt

nagroda starosty kotobrzeskiego Pera Powiatu dla PZB kierowanej przez
Piotra Redmerskiego za osigganie zyskow

na stanowisko prezesa polskiej Zeglugi Baltyckiej zostal powotany Jarostaw
Siergiej

prom Pomerania zostat zeztomowany na plazy w Alang w Zatoce Kambaj-
skej w Indiach

ukazalo sie kolejne, nowe ogloszenie ministra skarbu w sprawie prywatyzacji
PZB

PZB poinformowata o zakupie nowego promu Mazovia

minister skarbu do dalszego etapu prywatyzacji PZB SA dopuscit trzech
zagranicznych przewoznikéw promowych: DFDS A/S z siedziba w Kopen-
hadze, Féhrdienste TT-Line G.m.b.H. & Co. KG z siedzibg w Lubece oraz
Finnlines Oyj z siedziba w Helsinkach

Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego wystapil przeciwko sprzedazy
PZB

Rada Miasta Kolobrzeg podjeta uchwale o zamknigciu procesu prywatyzacji

na 86. posiedzeniu Sejm RP, w zwigzku z zapytaniami postéw Stanistawa
Wzigtka i Ryszarda Zbrzyznego z SLD, zajmowal si¢ sprawg zasadno$ci
sprzedazy spotki Polska Zegluga Baltycka SA

promy Polferries rozpoczety zegluge z Gdanska z nowego terminalu
na Westerplatte

po zakonczonym remoncie promu Mazovia na jego dziobie powstato graffiti
namalowane przez Mariusza Warasa, przedstawiajace rybe z lowickiej
wycinanki
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1 CZerwca

10 czerwca

15 czerwca

21 grudnia

2016 5 stycznia

minister skarbu podjat decyzje o odstapieniu od negocjacji w sprawie sprze-
dazy akcji PZB po ogloszeniu z 29 pazdziernika 2014 r.

na promie Mazovia podpisano list intencyjny w sprawie powolania Polskiej
Grupy Promowej

w inauguracyjny rejs wyplynal prom Mazovia

ze stanowiska prezesa PZB zostal odwotany Jarostaw Siergiej, w jego miejsce
pelnigcym obowigzki prezesa zostal ponownie Piotr Redmerski

zysk spotki za ten rok wyniést 30 mln zt

w wyniku konkursu Piotr Redmerski zostal powotany na prezesa polskiej
Zeglugi Baltyckiej SA
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